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инструкция

1. Настоящм инсlрукция по оценке состояния искусственного покрытия
взлётно-посадочной полосы, рулежньж дорожек, перрона является основным
документом по реryлированию и внедрению нового глобмьного формата
передачи информачии о состоянии искусственных покрытий.

2. I_{елью настоящей инсlрукции является соблюдение требований
стаIrдартов и рекомендуемой практики Международной организации
гражданской авиации ИКАО и реryлированиlI взаимодействий эксплуатантов
гражданской авиаций Кыргызской Ресгryблики.

Безопасность полетов. Состояrтие, при котором риски, связанные с
авиационной деятельностью, относящейся к экспJIуатации воздушньrх судов
или непосредственно обеспечивающей TaKylo эксIшуатацию, снижены до
приемJIемого уровня и конт?олир)rются.

Взлетно-посадочная полоса аэродрома (BIIID. Часть летной полосы
zlэродрома, специаJIьно подготовJIенная и оборулованная для вздета и
посадки воздушных судов.

.Щонесение о состоянии ВПП (RCR). Подробное стандартизированное
донесение о состоянии поверхности ВПП и его влиянии на взлетно-
посадочные характеристики самолета.

[онесение с
воздушного судна,

борта (воздушного сулна). .Щонесение с борта
находящегося в полете, которое составлено в

по оценке и представлении данных о состоянии
поверхности ВПП (GRF)

ОСНОВНЫЕ ТЕРМИНЫ И ИХ ОПРЕДЛЕНИЯ
Аэролром. Определенный 1^racToK земной или водной поверхности

(включая здания, сооружения и оборудование), предназначенный для взлета,
посадки, руления, стоянки и обсJryживаниJI воздaшных судов.
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требованиями всоответствии с
местоположении,

условиях.
ходе выполнения

Коэффичиент сцепления. Безразмерная величина,
отношение силы сцепления между двумя телами к силе
давления, прижимающей эти два тела друг к друry.

отношении сообщения данных о
полета и/или метеорологических

выражающ€ц
нормatльного

Код состояния ВПП (RWYcc). Число, отражающее состояние
поверхности Впп, которое используется в донесении о состоянии Впп.

Примечание. Щель кода состояния ВПП заключается в том, чтобы дать
возможность летному экипажу рассчитать экспJryатационные характеристики
воздушного судна.

контролируемая зона. Рабочая площадь ilэропорта, прилегающая к
ней территория и расположенные вблизи здания или часть их, доступ в
которые контролируется.

Летная полоса (ЛП). Часть летного поля itэродрома, вкJIючающая
взлетно-посадочную полосу и концевые полосы торможениJI, если они
предусмотрены, предназначеннzrя для обеспечения взлета и посадки
воздушных судов, уменьшения риска повреждения воздушных судов,
выкатившихся за пределы Впп, и обеспечения безопасности воздушных
судов, пролетающих над ней во время взлета и посадки.

Матрица оценки состояния впп (RСAM). Матрича, позволяющая по
соответствующим правилам оценить код состояния ВПП на основе набора
контролируемых параметров состояния поверхности Впп и заключения
пилота об эффективности торможения.

место ожиданпя на рулежной дорояске. Определенное место на
рулежной дорожке аэродрома, предназначенное для остановки воздушных
судов И транспортных средств, в целях обеспечения их безопасного удаления
от взлетно-посадочной полосы.

Место стоянки(МС).Часть перрона или площадки специального
назначения на аэродроме, предназначенншt для стоянки воздушного судна в
целях его обслуживания.

Загрязнитель. Наслоение (например, снег, слякоть, лед, стоячая вода,
грязь, пыль, песок, нефтепродукты и резина) на искусственном покрытии
юродрома, которое отрицательно влияет на характеристики сцепления
поверхности искусственного покрытия.
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обочина. Участок летного поля аэродрома, прилегающий кискусственн
назначения,
безопасности

ому покрытию ВПП, Р!, перрона или пло
подготовленный и предна:}наченный

эксплуатации воздушных судов.

щадки специального
для повышения

или постоянные и
рiвмещеЕы в зоне,
по поверхнос"lи, или
предназначенной для

обочпна укреплепrrая. обочина с искусственным покрытием,предназначенная для предотвращениrI попаданиrI посторонних предметов вдвигатели воздушных сУдов и струйной эрозии .руrrо"ой по""р*"Ьй.

перрон. Часть летного поля аэродрома, подготовленн€ц ипреднчвначеннм для р€вмещения воздушных судов в целях посадки ивысадки пассажиров, погрузки и выгрузки багажа, почты и грузов, а также
дJIя выполнения других видов обслуживаншI.

площадь маневрирования. Часть €lэродрома, исключая перроны,предназЕаченная для взлета, посадки и руления ВС.

цорог Впп. Начаlrо участка Впп юродрома, который допускаетсяиспользовать для посадки воздуцных судов.

Препятствие. Все неподвижные временные
подви)кные объектьт или части их, которые
предназначенной для движения воздушных судов
которые возвышаются над условной поверхностью,
обеспечения безопасности воздушных судов в полете.

препятствие аэродромное. Неподвижные временные или постоянныеи подвижные объекты или части их, которые размещены в зоне,предназначенной для двюкениrl воздушных судов, или которые возвышаются
над поверхностью ограЕичения препятствий.

Рабочая площадь. Часть аэродрома, предн€вначеннФI для взлета,посадки и руления Вс, состоящая из площади маневрирования и перрона.

рулетсная доро2кка аэродрома (рф. Часть летного поля аэродрома,
специ€lльно подготовленн:ш для руления воздушных судов.

противоюзовый (противоскользящий). Поверхность впп,спроектированн:rя, построенн€ш и обслуживаемая таким образом, чтобыобеспечивался хороший дренаж воды, который минимизирует рискглиссирования на мокрой Впп и обеспечивает лучшие характеристики
торможения воздушного судна по сравнению с теми, которые применяются встандартах летной годности для мокрой Впп с гладкой поверхностью.
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располагаемая посадочная дистанция (рпф. fuина Впп, котораяобъявлена располагаемой и пригодной лля пробега самолета после посадки.

слуэкба автоматической передачи информацпи в районе аэродрома(ATIS). Автоматическое предоставление круглосуточно или в определенноевремя суток текущей установленной информации дJIя прибывающих ивылетающих воздушных судов.
служба автоматической передачи информаuии в районе аэродрома,основанная на использовании речевой связи (речевая ATIý). Прaдоaru"ra"""ATIS в виде непрерывных и повторяющихся рЪчевьrх радиопередач.

Служба аэронавигационной информации (сАи). Служба, созданн€цв конкретно установленной зоне действия, которая несет ответственность запредоставление atэронавигационных данных и аэронавигационной
информации, необходимых для обеспечения безопасно"a", р".уп-"рй"r, "эффективности возryшной навигации,

Состоянпе поверхности ВПП. описание состояниrI поверхности ВПП,используемое в донесении о состоянии Впп, которое представляет собойоснову для определения кода состояния ВПП в ц"п"" pua""Ta летно-технических характеристик самолета.
Прuмечанuе I. Перечuсленньtе нuасе сосmоянuя поверхносmч ВПП,uспользуемьlе в dонесенuu о сосmоянuu Впп, опреdеляюm пойр"б"ьр леmно-mехнuческuе харакmерuсmuкu, обеспечuваемьlе эксllлуаmанmом аэроdрома,

u3 Zо mовumелел, u э кс lulуаlпан tlФ|l С Q|IOL\€ t\.IQ.

прuмечанuе 2. Указьtваюmся mакэlсе авuацuонньtе
проmuвооблеdенumельньtе хllлruческuе веlцесmва u dpyzue заzрязняюuце
веlцесmва, оdнако онu не вмючаюmся в перечень dеЪ*рuпmоро" 

"о"*о"r*поверхносmu Впп, поскольку ux влuянuе на харакmерuсmuкч сцеlulенuя
поверхносmu Впп u коd сосmоянuя Впп невоiмоэlсно оценumь
нuфuцuр ованн bu,l обр аз ом.
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Мокрая ВПП. Поверхность ВПП, покрытая любым видимым слоем
влаги или воды глубиной вплоть до 3 мм вкJIючительно в пределaц зоны,
предназначенной для использования.

Скользкая мокрая ВПП. ВtIП является мокрой, когда установлено,что характеристики сцепления с поверхностью на значительной части Впп
ухудшились.

Загрязненная ВПП. ВПП является загрязненной, когда значительная
часть площади поверхности Впп (состоящая из изолированных или
неизолированных участков) в пределах используемой длины и ширины
покрыта одним или несколькими веществами, упомянутыми в перечне
дескрипторов состояния поверхности ВПП.

уплотненный снег. Снег, спрессованный в такую твердую массу, что
пневматики самолета при эксплуатационных значенил( давления и нагрузки
будут катиться по поверхности без значительного дальнейшего уплотненияснега или колееобразования на поверхности.

сухой снег. Снег, из которого нельзя легко сделать снежный ком.

Иней. Иней состоит из ледяных кристаллов, образующихся на
поверхности из имеющейся в воздухе влаги, при температуре поверхности
ниже точки замерзания. Иней отличается от льда тем, что кристЕUIлы инея
растут независимо и в этой связи имеют более зернистую текстуру.

прuмечанuе l. Нuэrcе mочкч заJуrерзанltя означаеlп mемпераmуw
возdуса, равную лпочке

зсlлrерзанuя воdы (0 ОС) uлч менее.
прuмечанuе 2. Прч опреоеленньtх условurtх uней моэrcеm сdелаmь

поверхносmь очень скользкой, u поеdа сооmвеmсmвенно эmо сообlцаеmся как
понu)tсеннсtя эффекmuвносmь mормоысенuя.

лед. Замерзшая вода или уплотненный снег, который превратился в
лед в холодных и сухих условиях.

слякоть. Снег, который настолько пропитан водой, что вода будет
вытекать из взятой горсти такого снега или полетят брызги, если по нему
резко топt{уть.

)
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Состояние поверхпости ВПП их описания:
сухая Впп. Впп считается сухой, если на ее поверхности отсутствует

видимЕUI влага и она не загрязнена в пределах зоны, предназначенной дляиспользоваЕиJI.
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Стоячая вода. Вода, глубина слоя которой превышает 3 мм.Прuмечанuе. Теtgtцая Boda, епубuна 
"io, *о-орой превыulаеп 3 мм,сообulаеmся как сmоячм воdа по опрЪа*"пur.-

мокрый лед. Лед, на поверхности которого имеется вода, или лед,который тает.
Примечание. Замерзающий дождь может привести к состоянию ВПП,ассоциируемому с мокрым льдом с точки зреЕия летно-техническиххарактеристик самолета. Мокрый лед может сделать поверхность оченьскользкой, Тогда соответственно это сообщается как пониженнаяэффекгивность торможения.

Мокрый снег. Снег, который содер
чтобы сделать плотно спрессованный

жит дост
твердый

аточное количество воды,
снежный ком, вода из

Сцепление. Сила противодействия, направленнaлrl вдоль линииотносительного движения между двумя соприкасающимися поверхностями.

УПРаВЛеНИе аэРонавигационной информацией (ДIМ). .Щинамичное,комплексное управление аэронавигациЪнЪой ,rфорruчilИ путемпредоставления цифровых аэронавигационных данных гарантированногокачества и обмена ими в сотрудничестве со всеми сторонами.

эксплуатант аэродрома - юридическое лицо, занимающеесяэксплуатацией аэродрома и поддержанием его состояния в соответствии состандартами и рекомендуемой практикой икАо, прrr"r"."ои ;,;;;;;""."и действующим Авиационным правилам Кыргызской Республики.

которого выдавливаться не будет.

эксплуатачионный персонал. Персонал, связанный с обеспечениемавиационной деятельности и имеющий возможность представлятьинформацию о безопасности полетов.
Прuмечанuе. Эmоm персонм включаеm леmньtе экuпаJru, duспеmчеровyпpa*Jle*lýl возdушньtМ dвuэtсенuем, операmоров авuацuонных сmанцuй,спецuсцuсmОв по mехнuческому обслуэlсiванuю, персонал орzанuзацuй попроекmuрованuю u uз^оmовленuю возdуulньtх суdiв, кобurно'" rruпо*u,полеmных duспеmчеров, перронньtй 

-персонсul 
u персонм наземноzообслуuсuванuя, odHako эmчмч каmеzорuллrч он не оzранuчuваеmся.

Эффективность тормоя(ения. Термин, используемый пилотами дляописания снижения скорости, связанного с силой торможения колес, иПУТеВОЙ Управляемости воздушного судна.
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NOTAM. Извещение' рассылаемое средствами электросвязи исодержащее информацию о введеЕии в действие, состоянии или изменениилюбого Еrэронавигационного оборудования, обслужив ания и npuurn ,n"информацию об опасности, своевременное предупреждение о которых имеетважное 3начение для персонЕrла, связанного с выполнением полетов.

Специальной серии NOTAM, передаваемое в
оторый включает донесение о состоянии поверхности
существовании или прекращении опасных условий,

инструкция
по оценке и предс.Iавлении данных о состоянии поверхности ВIIП (GRF)

SNoWTAM.
стандартном формате, к
впп, уведомляющее о
вызванных нaцичием снега, льда, слякоти, инея, стоячей воды или воды,образовавшейся в результате тмния снега, слякоти, льда иJIи инея в рабочейплощади аэродрома.

ПРИНЯТЫЕ СОКРАЩЕНИrI

АIIКР - Авиационные правила Кыргызской Республики.
АС - юродромнм с.rryжба.
АП - авиационное происшествие.
Бц овд - Бишкекский центр организации воздушного движения.ВС - воздушное судно.
ВПП -взлетно-посадочн€ш полоса.
ГАГА при км кр- Государственное агентство гражданской авиации

при Кабинете Министров Кыргызской Республики.
г_Пл(кАн> - Государственное предприятие <<Кыргызаэронавигация)).
МС - место стоянки.
РЩ - рулежная дорожка.
РП - руководитель полетов.

9tЗ - служба аэронавигационной информации.
СДI - стартовый - диспетчерский пунЙ
УВД - управление воздушным движением.
AIP 

_-rcборник аэронавигационной информации.
AIREP - донесение с борта ВС.
Lcno - международная организация гражданской авиации.
GRF - глобальный формат прaл.au"ra""я данных о состоянии

поверхности ВПП
RсдМ - матрица оценки состояния ВПП
RCR - донесение о состоянии ВПП
RWYCC - код состояния ВПП
UTC - всемирное координированное время
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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
3. Щанная инструкция разработана для эксплуатантов в области

гражданской авиации Кыргызской Республики, в связи с переходом 4 ноября
2022 года Кыргызской Ресгryблики на новый формат оценки состояния
поверхности вIIп - <Глобального формата представления данных о
состоянии поверхности ВПП- GRF).
в данной инструкции содержатся все необходимые сведения, касающиеся
процесса подготовки и проведения оценки состояния ВПП, процедур по
передаче донесениrI заинтересованным сторонам.

4. Роль эксплуатанта аэродрома: Эксптryатанты аэродромов оценивают
состояние поверхности ВПП, учитывЕUr виды загрязнения, для каждой трети
длинны Впп и докладывает об этом с помощью донесения о состоянии Впп
(RcR)

5. РолЬ САИ: Служба юронавигационной информации (сАи)
обеспечивает конечных пользователей информачией, полученной в RcR.

6. Роль органа Овщ: Органы обслуживания воздушного движения
(ов[) предоставляют конечным пользователям информачйю, полученнук) из
донесения о состоянии ВПП (RCR), по радиосвязи э, в сообщениях ДТIS,
специальных сообщений, полученных с борта.

7. Роль эксплуатантов ВС: Эксплуатанты ВС используют информацию
в сочетании с эксплуатационными данными, предоставленными
изготовителем воздушного судна, для определения возможности безопасного
выполнения операций по посадке или взлету воздушного судна и
предоставляют специ€rльное донесение об эффективности торможения на
вtIп (AIREP).

8. Концепция RCR
оценивает состояние
эксплуатируемой Впп присутствует вода, снег, слякоть, лед или иней. По
результатам такой оценки сообщается код состояния ВПП (RWYCC) и
информация с описанием поверхности Впп, которые моryт использоваться
летным экипажем для расчета летно-технических характеристик самолета.

9. RWYCC связан с характеристиками эффект""по.r, торможения на
ВПП как фУп*ц"", зависящЕUl от состояния поверхности. Располагая этой
информацией, летный экипаж, имея информацию о летно-технических
характеристиках самолета, предоставленньж изготовителем, может
определить, необходимуЮ дистанциЮ торможения воздушЕого судна при
заходе на посадку в преобладающих условиях.

10. RWYСC сообщается для каждой трети, оцениваемой ВПП.
Процес" оценки состояния ВПП включает:
l) оценку и сообщение данных о состоянии рабочей площади;
2) предоставление информации о результатах оценки в правильном

формате;

закJIючается в том,
поверхности ВПП

что эксплуатант
в тех случаях,

Фродрома,
когда на

8
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з) сообщение без задержки о значительных изменениях.11. Сообщаемая ипборЙация n"p"ou"r., в форме RcR, котороевключает два оеноввых разделов:
1.раздел расчетов летно-технических характеристик самолета;а) указатель местоположения €Еродрома;
б) дата и время оценки;
в) меньший номер обозначения ВПП;
г) RWYCC для каждой трети ВПП;
д) зона загрязнения вYо дляпuп,доi.i трети ВПП;
е) глубина рыхJIьж загрязняющих веществ для каждой трети ВПП;ж) описание состояния для каждой трети ВПП;
з) ширина ВПП, в отношеЕии которой применяется RWYCС, если онаменьше, чем
опубликованнаlI ширина.

2.Раздел ситуационной осведомленности :
а) уменьшенная длина ВПП;
б) снежная поземка на ВПП;
в) рыхлый песок на ВПП;
г) вещества химической обработки на ВПП;
л) сугробы на ВПП;
е) сугробы на РЩ;
ж) сугробы вблизи ВПП;
з) состояние Р.Щ;
и) состояние перрона;
к) утвержденный и опубликованный государством порядокиспользования замеренного коэффициента сцеIIления;
л) замечания открытым текстом.

^ ry. ПРИмепение документа:
Сообщение данных в форме донесения о состоянии ВПП (RCR)начиЕается тогда, когда состояние поверхности ВПП значительно изменяетсявследствие докдя, снега, слякоти, льда или иЕея.
Сообщение даЕных о состоянии поверхности ВПП в форме RCRпродолжается как сообщение о значительЕьIх

ВПП бОЛЬШе 
';;";";;", загрязненной. u.n, """еНИ'Ж ДО ТеХ ПОР' ПОКа

специ.lлистаэродром}Iой.rry*б","",rr.-;;;""r:';х;':Ж""J#Ъffi 
::котором, по мере необходимости, ук.хrывается, что ВПП Moкp€ul ,;;.;*.Изменение состояtlия поверхности впп, -;;;;;;;r";;"" вдонесение о состоянии Впп, считается значительным, если имеют место:1) изменения кода состояния ВПП (RWYCC);

2) изменения вида загрязнения;

9
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3) изменения площади загрязнения, данные о которых сообщаются в
соответствии с таблицей l;

4) изменениЯ глубинЫ загрязнениЯ в соответствии с таблицей ?;
5) дру.а" информация, например, донесение пилота об эффективности

торможеЕия, которaц в соответствии с используемой методикой проведения
оценки, считается значительной.

l3.
Площадь

Определение площади покрытпя
покрытия загрязнителем определяется визуально

специaцистом юродромной с,тужбы.

Таблuца 1, Площаdь покрьllпurl
з azpж н umелялlu в про це н m ах

l. Зона загрязнеIrия в процент€rх для каждой трети ВПП. Эта
информация сообщается при определенЕьD( условиJD(. она не сообщается для
одной трети Впп, если эта треть сухм или загрязненнаrI меньше чем на l0ой.

2. ЕслЧ подJIежащая предоставлению информация отсутствует, в
соответствуЮщий знак в сообщении следует вкпючить <<NR>>, чтобы указать
пользователю на отсутствие информации (NM,

П puMep опреdеленuя ппоtцаdч покрьlmurl:
Еслu проценm покрыmuя заZрязнumеле.|,r сосmавляе.'t бOо%, в doHeceHlttt

сооблцаеmся о 75О% плоtцаdч покрыmuя зсt?ря:Jнumелем,

|4. определение глубины осадков
Глубина определяется только для рыхJIых загрязнителей (сухой снег,

мокрый снег, сJIякоть, стоячая вода).
в таблице 2 представлены минимальные допустимые значениJI, о

которыХ сообщаетсЯ в донесении и значительЕые изменения глубины
загрязнителей, при которых требуется составление нового дон""еп"" RёR.

оцененная площадь в

/о

{анные, о которых сообщается

вYо

l0- 25 25
26_50 50
5l _75 75

76 _ l00 l00

I0

Прuмечанuе:
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Таб.ачtlа 2, Оцененная zпуб u н а з а z ряз н u m е.п е zi

Прll|rrечанuе I. ,Щля СТОЯ ВОДЫ 04 (4 мм) являе lп ся мuнlд,r aJl ь н t l]tзначенuем zлубuньt, прu коmоро,ч u Bblule коmоро2о сообulаеmся значенlrczлубuньt (оm 3 мм u нuэlсе mреmь В'ПП счumаеmся МОКРОЙ).
Прuмечанuе 2. !ля СЛЯКО ТИ, МОКРОГО СНЕГА U СУХОГО СНЕГА03 (3 мм) являеmся мuнчлrсuьньl,м значенuем zлубuньt, прu коmором lt выluекоlпороzо сообulаеmся значенllе zпубuньt.

металлической
измеряются и

Прuмечанuе 3, Выutе значенuя 4 мм dля стоячЕЙ водЫ u з .v.tt d.'яслякоти, мокрогО снЕгА u СУХоГО снЕгА сообtцаепся оцененноезначенuе, а значumельное uзмененuе сооmносumся с наблюdаемьtмuзмененuем по эmому оцененному значенuю.
При ограничениrIх во времени для проведеншI оценки состояния ВППглубина рыхлых осадков может оцениваться визуально.
Однако, если оценка глубины вызывает сложности, или глубинасущественно различается на разных участках трети ВПП, то необходимопровести измерения.

Замеры глубины указанных осадков производятся на каждой третидлины взлетно-посадочной полосы на расстояЕии 5-10 м от ее оси справа ислева, путем троекратЕьж измерений в оцениваемьIх точках и вычислениясреднеарифмети!Iеских значений измеренных глубин на каждой третивзлетно-посадочной полосы.
глубина осадков определяется с помощью

миллиметровой линейкой. Щалее значения глубины осадков
передаются в миллиме.грах.

В тех случЕLях, когда отсутствует
измерений, информация о глубине осадков не с

Если глубина осадков существенно
трети Впп, то об этом сообщается в донес
ситуационной осведомленности.

необходимость
ообщается.

отличается на разных участках
ении о состоянии ВПП в разделе

проведения

Загрязнител ь .Щопустимые
значения, о которых

сообщается

начительные измененияз

СТОЯЧАЯ ВОдА 04 оцененное значение 3 ммслrкоть 03 оцененное значение 3 мммокры снЕг 03 оцененное значение 5 ммсухо снЕг 03 оцененЕое значение 20 мм

Il
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15. Блок-схема общего процесса оценки соgтояния ВПП

-:-:::::-:;,:_-_:-:
,' : -/,

'l'l.i.Ёt.i

tft.*iTrirt.пlll

: --: : ; --
., : -

,-:- ,,-,.

. :, ] ]-::;-::-jj:-,:

. :- - :.:.'
.-:.:r-:.:--

. :: :::',:_/: -::_:-]

. ::
:-:r:-. .,. -.:

. -:
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16, Блок-схемы иллюстрациц процесса оценкп состояппя ВIШ сиспользованием RCAM п уведомлеппя о результатах.
В процессе оценки состояния ВПП описывается следующими блок-схемами:

а) ОбЩИй процесс оценки состояния впп;
Ь) основной процесс оценки с использованием RСдМ, связанный сблок-схемами А и В.
На рисунке I показан общий пРоцесс оценки для составления RCR.рисунок 2 и 3 иллюстрируют оценку состояния поверхности Впп сиспользованием RCAM и уведомление о результатах.

Эmап 1. ПрUuонuхосmь R'AM

,/\,/\

Софцаола uнфоwацuя

. 
Донфа{ш к
сrстав,иется

i

Иilеется ли фда. сяеl, H:i имфтся ли вода,

-: :::j:--]: : :,,,,-,,,.,,:,-::,.,,,,
нЕт

|]а пGfo* треп ВПП?

лэсей]и [ блсi.сх:ме А :::-'', ,--',.',:,,::

рис.1 общий процесс оценки состояния Впп

lз
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Эmап 2. Прслl€'l.ёruе
,(рUlrqриQо заны
зарзflе,lй

нЕт

Сооб{Uаеяlв .r{фод9о..llrя

:r/;I;/;,i rдiv е.,РяL, е
tРr/]lЁДriб !,liaHn !

jri :-, :-:

,,i.:]1l i: ,,:--
. :.','. . .:-.-:.----.,j, -.

;l

ll

Эпеа 1. Пуавенuе
хрцпrарчв пмl.аsё!lrя,.
овыllrёяча.
Лр{rjер coorrielEcrncy]ol4€i

- Гi ::: .-.,. - - -,,,.-]:,,]-., :;a:l!iF,, j
],:':]1:,:: _ :,,-:]-:-:,, _],!,

,.'.,:.._,.: - :,'- j.i'.'.-,'-

Рис.2 Блок-схема А, основноЙ процесс оценки с использо ванием RCAM
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Эrпап 2. Прlя arl,erloe
хрumерчв зоньl

Эпlап 3 Пpi,lpeHe]ee
ДРirr')еРal€€ О1.1еЯ/t'

. i,]- l, -]-il:i]i: j:гt::l,.-:l:

. -:ч.,]a;;,it_l;.. -:l,:
, ] -a_ -.._:_,.] :.,,. :-.
. .,', : ,: .:-::-:--:, -

ii]i jc::-;v l::a\1 -;,ar,':
е --: ;_]-:г'],;/г .,гt' :a:,.:
,a,зaЁ, зa,a-; Еп-

Эrоал 1. Прщlеяеllое
xPorrrepl,€'' оаlaаецaяl

Прчlср сооааепсввlфца

: ]:-a::,,,-:::,
''.'.'1.1-:::

нЕт

нЕт

:, -.: j :::, 1

, :.: a::,:r-::_':,./:..:

Рис.З Блок-схема В, основной процесс оценки с
RCAM

использованием
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l7. Подготовка к проведеЕпю оценки состоянпя поверхности ВППперед проведением оценки состояния Впп специалr.. *родроrrоислужбы должен:

- подготовить лист оценки ВПП (рис 5.);
- провеРить нЕIличие справочных материЕrлов по GRF (таблица 1,2);- озн€lкомиться с последним донесением о состояниlI ВIIП RCR;- знать темпераryру окружающей среды;
- запросить от ОВ.Щ наличие донесении пилотов об эффекгивноститорможения на ВПП (AIREP);

l8. Оценка состояния поверхности взлетно-посадочной полось!оценка состояния ловерхности Впп всегда начинается с наименьшегокурса обозначения ВПП.
Специалист аэродромной службы проезжает по взлетно-посадочной

полосе вдоль осевой линии и визуaшьно оценивает тип, площадь поцрытия иглубину загрязнениJI для каждой трети взлетно-посадочной полосы.
Однако, в сJrучае необходимости проведения измереЕиJI коэффициентасцепления, движение автотранспорта откJIонJIется от осевой линии нарасстояЕие 5-10 метроВ в соответствии о внутренней инструкцией попроведению замера коэффициента сцепления.

- подготовить устройство измерения сцеплеция к проведениюзамеров;

- владеть информацией о последней обработке Впп химическими
реагеЕтами.

Специалисты аэродромной службы должны использовать наблюденияв качестве индикатора состояния скользкости, но наблюдение не должнобыть единственным источником информачии лля формирования выводов.

,Щляudенmuф"о"i:;:,,О}О:;;::;^;Н:#"асmка)впп,необхоdли,tо
усmановumь не больutuе меmсuulчческuе консmрукцuч на ломкой основе сосвепооlпраасаюtцtlм эффекпом красно-белоzо цвеlпа, чmобьt опреdелumь, накакой mреmч впп вы нахоdumесь, ч оценumь проценm покрыmuя

Первьй участок

МКпос

Второй участок

впп

Третий участок

МКпос;

lб
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з аzряз няю u|lLry, веuрс m вом.
Специалист аэродромной службы может откJIониться от центральнойлинии для наблюдения за определенными участками взлетно-посадочной

полосы' которые' как известно, имеют проблемы (стоячая вода, леД и т.д.), а
также для замера глубины рыхлых осадков.

Специалист Фродромной службы
конкретные знания о взлетно-посадочной

должен использовать
полосе и свой опыт,

свои
чтобы

определить, где следует проводить локализованные проверки, и определить
приоритетные области проверки. он может остановиться в определенных
местах, чтобы провести изолированную оценку глубины или ручную оценку
типа загрязняющего вещества и получить лучшее общее представление об
условиях каждой трети взлетно-посадочной полосы.

3нанае особен носmе й вzцепно-посаdочно Й полосы uлrееm реul оrо ulее
значенuе!

погодные условиrt моryт быстро меняться, и доступ к взлетно-
посадочной полосе может быть ограЕичеЕ и3-за высокой интенсивности
полетов, Кроме того, непрерывное движеЕие обычно оставляет очень мало
времени для детального изучениJI состояния искусственного покрытия. В
целом, время, доступное для выполнения оценок взлетно-посадочной
полосы, часто ограничено.

выполнение оценки взлетно-посадочцой полосы в таких условияхможет быть сложной задачей. Чтобы быть эффективным, специалисту АС
следует расставить приоритеты в областях, известных как критические или
подверженЕые определенным условиям.

известные проблемные зоны следует осмотреть в первую очередь или с
дополнительной тщательностью.

они включают:

- Расположение отложений резины: Участки с резиной, скорее
всего, будут скользкими при загрязнении.

- Районы с проблемами дрепатса: В проблемных районахдренажа чаще наблюдается образование стоячей воды. В зимних yanou**
важно обработать эти участки до того, как вода превратится в лед.

- Расположение выбоин или трещиц: Участки, где
искусствеЕнОе покрытие неровное или р.врушено, с большей вероятностью
вызовут стоячую воду, Загрязняющие вещества моryт быть глубже в этих
областях, чем на ровной искусственой поверхности.

- Харакгеристики сцепления: Прошлые результаты испытаний

|7
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характеристик сцеплеЕия взлетно-посадочной лолосы явJIяются хорошимипок€вателями областей, которые потенциально моryт повлиять на взлетно-посадочные характеристики воздушного судна. После проведения испытанийможет потребоваться сосредоточиться на областях с заведомо более низким
уровнем сцепления.

- ЛЮбаЯ ДрУгая ипформация, KoTopEuI поможет оператору юродрома ввьцвлении конкретЕых проблемных областей, которые onф, ,a.ur"""oповлиrIть на характеристики воздушного судна при посадке или взлете.заполнение ежедневных чек-листов проверок рабочей площади такжеявляются важным источником информации о характеристиках взлетно-посадочной полосы.

l8
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l9. Оценка состояния и составление донесения о состOянии

il;;н:** 
взлетно-посадочной полосы RCR с проr"rr"rп.r-листа

оценка состояЕиrI поверхЕости взлетно-посадочной полось]осуществляется с применением нижеуказанного листа оценки.Индекс

очередности
Ад]еса

заголовок

сообцения

Дата 
'l 

время

заполнения
Индекс состааителя

Серийный
указатель Дата/ необязатеrьная

Фуппа

Сохраценный

заrоловок

sNowTAM Серийвый

l(арактеристи

в

Ухазател аэродрома

с
Даrа/время (время за8ершен UTc)
Более изхое обоз ачен е лвл

D код пвп по(RWYсс) вп птрети
таблицы Оценк пвп 0, 1, 52,з,4 6

F

п заокрытие в проце лвтрети л бл 1)ауб о за трети пвп табл 2)G

ачиная с поров сменьщим номером обозначения)

СЯОЙ СНЕГ ПОВЕРХ УПЛОТНЕННОГО СНЕГА
сl^lой снЕг повЕрх льдд
инЕй
лц
слякотъ
стоячдя водд
водд повЕрх уплотнЕнного снЕrА
мокк}
мокрыйлц
МОКРЫЙ СНЕГ
мокрый снЕг повЕрх уalлотнЕнноrо снЕrА
мокрый снЕгповЕрхлцд

(На6rюдается на кая(дой трети ВПП, н

ЕЕдлинЕолис-АниЕ состоян ия 8пп по всЕ

УПЛОТНЕННЫЙ СНЕГ
сухо
сцой снЕг

н Ширина ВПП. х
обмвленноrо

которой оlносятся коды сосrояfiия впп, если значение ширины меньше

I

Осаедомле об обсrаноsхе

!
нукорочЕ нАя инлм Есл и н ижЕ оБья Евл нного {м)

к

МЕТЕЛЬ НА ВПП

L

рыхлый ПЕСОК НА ВПП
оБрАБотАвпп нА химич ским и рЕАгЕн мим

N

(ЕсJlи имеются, расстояние оi осевой лин
(l-R} {справа ь слева)) 

ии ВПП (м), а затем ([, (слева), (R, (спраsа) или

Суrробы на впп

о
СУГРОБЫ НА РД

ЕгАсугро Б п ил кЕ впющи п

R

СОСТОЯНИЕ РД

s

состоя НИЕ ПЕРРОНА

зАм€рЕнн коэФФи нтциЕ с ЕнцЕпл ия
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т зАмЕчАн ИЯ ОТКРЫТЫМ ТЕКСТОМ

Указатель местоположения аэродрома (четырехбуквенЕый индикатор),для которого выдан SNОWТдм. указатели
приводятся в документе икдо 7910. 

местоположения аэродрома

20. рАсчЕт
сАмолЕтА

Позиция А

ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИК

Позиция В
{ата и BpeMrI оценки

указывающих дату
состояния ловерхности ВПП (восемь цифр,

и времJI наблюдения, которые обозначают месяц, день и время в часах имиtlут€lх по UTC)
Пример: 12040638
12 =.ЩекабрЬ; 04 : Четвертый день недели; 0638 = 0б часов З8 минут

Позиция С
Более низкое значение кода Впп.

Позиция D

Код состояния ВПП опредеJuIется при оценке состояния поверхностивпп, в соответствии с

код состояния Впп по каждой трети Впп. По каждой трети Впп
Указывается толЬко одна цифра (0, l, 2, З,4,,5 или 6), и цифры отделяются
дрУг от друга косой чертой (r/r/n).

обслуживания аэродромов
(RcAM).

положениями Правил аэронавигационного
и согласно Таблице оценки состояния ВПП

Пример: З/3/5: для первой трети впп 08 код состояЕия поверхности З,для второй трети 3, а для третьей 5.

Позиция Е
по каждой трети Впп процент покрытия загрязнителем обозначаетсясокращением

NR, (т.е. инФормАIц4я отсуТствуЕт) или словом DRY т.е. сухАяВПП, еслИ площадЬ поцрытия меньше |0 %);25 (10-25 %); 5О (26-50 %),75(51-75 %) или l00 (76-100 О/о) применит.пr"о * каждой трети ВПП, и цифрыотделяются дрУг от друга косой чертой (25/50/25).
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инструкция
по оценке и предстамении данных о состоянии поверхносги ВПП (GRF)

Примечание l. {анная информация приводится только в тех сJIуччцх,когда указано, что состояние кахqдой трети ВПП (позиция О1 
"" 

pu""o О 
" 

noкаждоЙ трети ВПП (позиция G) указывается, что она не сухая (DRY).Примечание 2. Если информация о состоянии ВПП не сообщается,применительно к каждой соответствующей трети Впп ставится сокращение(NP.)) (иНФоРМАЦия OTCУTCTB'ET).
Примечание З. Если ВПП сухая ro*"1 или покрытие загрязt{ителемменее 10 0%, применительно к позиции Е ставится сокращение <NR>.Пример: 50/25AJR: это значит, что покрытие загрязнителем первойТРеТИ ВПП 08 Не ПРеВыШает 50 % (от 2б до 50 %), покрыr". .u|r."rr.r."

;:::r,ffi" 
ВПП не превышает 25 Yо (от l0 до 25 %), на третьеП-.р"., ВГГl

Позиция F
Глубина слоя рыхJIого загрязнителя по кЕDкдой трети ВIIП. Прин,lличии такой информации ее следует указать в миJIлиметрах по каждойтрети Впп, и цифры отделяются друг от друга косой чертой (пrr/пп/пп илиппr/ппrr/ппп). Значение глубинЫ y**"r"uar", в виде двузначного илитрехзначного числа (например, 05 означает 5 мм, tls - llS мм и т. д.), аединицы измереЕиrI (мм) не указьiваются/не приводятся.
Примечание 1. {анная ,rфор"чц"" приводится только длянижеперечисленньж типов загрязнителей:

- стояч€Ul вода, сообщаются значения 04, а затем оценочное значение;
- слякоть, сообщаются значеЕиr| 03, а затем оценочЕое значение.
- мокрый сцег, сообщаются зЕачениrI 03, а затем оценочное arua"""",
- сухой снег, сообщаются значеция 03, а затем оценочное значение.

.о"., Iffi"'аНПе 
2' ЕСЛИ ИНфОРМаЦИя о метеоусловиях на соответствующей

отсутствуеТ или Ее сообщается, ставятся две буквы <NR>>.Примечание З. Буквы NR ставятся также в тех случаях, когда глубинаслоя загрязНителя меЕьЩе тех минимальных значений, по достижениикоторых следует сообщать информацию (как указано выше), или когда наданном участке ВПП сухая и т.п.
Примечание 4. Если речь не идет о стояtIЕЙ вощ, сJIrкоти,мокроМ снЕгЕ или СУХом сrшБ 1siаЬгrчс WATER, SLUSH, WETSN.W, DRY SN.W), информация о .пrЁr". 

"" 
сообщается. В этих сJlучiшхставятся буквы Д,,{R/.

Пример: 06/05/04: Глубина слоя загрязнителя на первом участке ВППcocTaBJUIeT б мм, па втором участке 5 мм, ана третьем 4 мм.
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Позиция G

Познция Ц

состояние Впп сообщается применительно к каждой ее трети. Дляэтого по каждой соответствующей ,грети Впп указывается любое изнижеприведенных слов или
словосочетаний, которые отделяются ДРуг от друга косой чертой:

- COMPACTED SNOW (уплотйril{ьй снЕг'
- DRY SNOW (сухоЙ снЕг)
- DRY SNOW ON ТОР ОF COMPACTED SNOW (СУХОЙ СНЕГ НАповЕрхности утlлотнЕнного снЕгА)- DRYSNOWONTOPOFICE (СУХОЙ СНЕГНА ПОВЕРХНОСТИJьдА)
- FROST (инЕЙ)
- ICE (лЕд)
- SLUSH (слJкотъ)
- STANDING WATER (стоячАяводА)
- WATER ON ТОР ОF COMPACTED SNOW (ВОДА НАповЕр)G{ости
УIUIОТНВННОГО СНЕГА)
- WET(MOKPO)
- WETICE (мокрыЙлвд)
- WET SNOW (мокрыЙ снЕг)
- WET SNOW ON ТОР ОF COMPACTED SNOW (МОКРЫЙ СНЕГповЕрх
УIUIОТНЕННОГО СНЕГА)
- WET SNOW ON ТОР ОF ICE (МОКРЬЙ СНЕГ ПОВЕРХ ЛЬДА)- DRY (сжО) (указывается только при отсутствии загрязнителя)
Примечание 1. Если информация о состоянии ВПП не сообщается,применительно к каждой соответствующей трети Впп ставится сокращецие(NRr) (ИНФОРМАЦИЯ ОТСУТСТВУЕТ).
Пример: WET SNOWSLUSH/DRY (МокРЬЙснЕг/слrКОТЬ/СУХО): в отчете ,**r,"u"*, что на первой трети ВППкМокрыЙ cHeD), на второЙ - uСля*отьО, а третьЯ треть ВПП - <Сухая>(поскольку третья треть покрыта сJIякотью меЕее, чем на l*Yо, в отчетеуказывается <Dry> (<Сухо>).

ширина Впп, к которой относится код состояния Впп. Указываетсяширина в метрах (не указывая единицу измерения), если она меньше

))



по оцеш(е и пред"--"r* оfr:;'"Жr", поверхносги ВIIП (GRF)

объяыlенной ширины ВПП).
Пример: 45: объявленн€UI ширина вIIп 08/26 составляет 55м,значение в сообщении относится к 45м от всей длицы ВПП.

ll

Укороченная ВПП. Указывается применимое значение кода для ВПП идосryпнaц длина в метрах.
Примечание l. _ Эта информация явJUIется условной, когдаотправляется сообщение для экипажей вс с новыми объявленньтми

расстояниlIми, т.е. когда длина ВПП сокращается, эта позициJI должнавкJIючаться в предупреждение SNOWTAM, и, кроме того, необходимоотправить новое сообщение для экилажей вс N.TAM, где указаны новыеобъявленные расстояния (TORA, TODA, ASDA и LDA).
Пример: RWY 08REDUCEDTO 2800. (вIrП 08 сокрдII(Fнд до2800).

2l. освЕдомлЕнность оБ оБстАновкЕ
Позиция I

Позиция.I
Метель на ВПП. Дrя сообщения о метели укщывается (DRIFTING

SNoW>.
Пример: DRIFTING SNOW. (МЕТЕЛЬ.)

позrrцпя К
Рьrхлый песок на ВIIП. fuя сообщения

указывается более низкое значение кода ВПП
SAND).

Пример: RWY 08 LOOSE SAND (ВtIП 08 РЬ

о рьжлом песке на ВПП
и через пробел <<LOOSE

IхJьIЙ tЕсок).

Позпция L
вIIп обработана химическими реагентами. При сообщении обобработке ВПП химичеr

кода впп и через rо"u.r:Ёfffr[НIi,r#irБ;. uo'." НИЗКОе ЗНаЧеНИе

Пример: RWY 08 CHEMICALLY тRЕАтЕD.(вгtrI08 оБрАБотА}IАхимиtЕскими рЕАгЕнтАми.)

Позиция М
Сугробы на ВПП. При наличии сугробов на ВПП указывается более

2з



по оценке и "*о"--"rr" rн:;lu"хж"ии поверхностп ВIIп (cRF)

Еизкое значение кода ВПП, затем через пробел - (SNOW ВАNЮ) и через
пробел - (L> (слева) или (R)) (справа), либо (LR)) (с обеих сторон), послечего ук{вывается расстояние в Me'p€rx от осевой линии, а кодовые
обозначения разделяются пробелом nuМ CL)) (от осевой линии) SNOWBANK.

Пример: RWY 08 SNOW BANK Ll2 Fм cL. (впп 08 сугроБы L12Fм cL)

Позиция N
Сугробы на рулежной

укЕвывается кодовое
дорожке. При наличии сугробов на рд

обозначение рулежноЙ дорожки и через пробел (SNOW BANK).
Пример: TWY В SNOW BANK. (СУГРОБЫ НА РД В).
Примечание l. При нiUIичии сугробов на всех Р,Щ,

использование обозначения <ALL TWYS SNOW BANKS>.
допустимо

Позиция о
сугробы, прилегающие к Впп. При наличии сугробов, высота которых

превышает

допустимую отметку, указывается более низкое значение кода ВпП и ..ADJ
SNOW BANKS" (Сугробы, прилегающие к ВIIП).

Пример: RWY 08 ADJ
IIриJIЕгАющиЕ к вIIп).

SNOW BANKS. (вttrI 08 сугроБы,

Позиция Р
состояние рулежной дорожки. При наличии информации о плохих

условиях на

рулежной дорожке, укtвывается обозначение рулежной дорожки и через
пробел (POORJ)

(плохоЕ) (TWY PooR или ALL TWYS POOR (Плохие условиJl на
всех рулежных

дорожках)).
Пример: TWY С POOR. еД С ПЛОХОЕ)

Позпцпя R
состояние перрона. При на,пичии информации о плохих условиях на

перроне,

ука]}ывается обозпачение перрона и через пробел (РооЬ) (Плохое) (APRON
POOR или

24
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ALL APRONS PooR (ГIлохое состояние всех перронов).
примечание l. Кодовое обозначение/название перрона в

предупреждении SNOWTAM должно соответствовать тому, которое
обозначено в Схеме аэропорта ulилw Сборнике юронавЙциопной
информации (AIP).

Пример: APRON L POOR. GIEPPOH L ПЛОХОЕ (Lima)).

Позиция S
Измеренный коэффициент сцепления. Если эта информация

сообщается, указывается измеренный коэффициент сцепления и устройство,
посредством которого
производилось измерение сцепления.

Пример: MEASURED FRICTION СOEFFICIENTS 55/55/55 Атт2
(измЕрЕнныЙ коэооиrивнт сtщпJIЕниrI 5 5/5 5/5 5 Атт-2).

Если не сообщается замеренный коэффициент сцепления, то к позиции S
указывается сокращение <NRol (<Информация отсутствует)).
Позиция Т

Замечания отцрытым текстом.
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Таблuца 3. Прuсвоенuе Koda (оценкu) сосmоянuя ВПП (Rl4/YCC)

мокрАя ("скользкая мокрая'' ВПП)a

a

a

a

a

a

a

СУХОЙ СНЕГ (глубина боlrее 3 мм)
МОКРЫЙ СНЕГ (глубина более 3 мм)
СУХОЙ СНЕГ НА ПОВЕРХНОСТИ УПЛОТНЕННОГО

СНЕГА (rпобая глубина)
МОКРЬЙ СНЕГ НА ПОВЕРХНОСТИ
УПЛОТНЕННОГО СНЕГА (любм глубина)
УПЛОТНЕННОГО СНЕГ (температура окружающего

воздуха выше -l5 ОС
)

описание состояншя Впп
Код состояния

впп
(RwYсс)сухАяa

6

. МокРАя (поверхность ВПП, покрытая любой видимой

инЕЙ

глуб

гл

о\l и или вокрото и гдо IlHои о ýlJ \tлуб д вклю очительн )сляк оть ll ан( Jдо включи отельн )
сух ой гснЕ ни Jо( уб ] в]\l Nt KjI Ioчите-1 оьн )ом ыкр сй нЕг гл ина( (J \1Jуб д }l K"Il] ючитель оtl
упл ОТНЕННЫЙ СНЕГ

ха -l5 ОС и пиже)щего возду(темпераryра окружаю
{

3

ост ячАя г иЕа более( луб J \{\I )
a отсляк ь г-,1 о ll IIа( более J \l\l )

2

. лЕд
l

ВОДА НА ПОВЕРХНОСТИ УПЛОТНВННОГО СНЕГА
СУХОЙ СНЕГ ИЛИ МОКРЫЙ СНЕГНА

ПОВЕРХНОСТИЛЬДА

МОКРЫЙ ЛЕД
0
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Ма laца liптрп оце ,Iсосто llяlI впп сА(R м)
Критерии оцешки крштерI|п понl|rкенпя оценкш

код
состоянпя

вIш

наблюденпе за
замедленпем

самолета ИJIИ
продольной

управляемостью

.Щонесенrrе
пплота об

эффекгllвностп
тормоiкешrlя

zцХd Фёl

: Ft-Ёв<ýýо
;EF

l-

t-

Е{

о

6 выше 0.60 выше
0.59

5

. инЕЙ

. мокрАя
(поверхность ВПП
покрыта любой
видимой магой
или водой
глубиной до 3 мм
включительно)
Глубина до 3 мм
включительно:
. cJUIKoTb
. сухоЙ снЕг
МОКРЫЙ СНЕГ

Замедление при
торможении

я вляется

нормаJtьным лпя
приJlагаемого

усилия на
тормозные колеса

и продольнirя

управляемость
нормilльная

Хорошая 0,40 и

в1,1ше

0,59-0,4з

1

Темпераryра
наружного воздуха
-I5оС и ниже:
. Уплотненный

снег

Замедление при
торможении ИЛИ

продольная

управляемость
в предела,к от
хорошей до

средней

От хорошей ло
средней

0.]6-0,з9 0,j7_0,42

з

о МоКРАЯ
( "скользкая
мокрая" ВIIП)
. сухоЙ снЕг
или МоКРЫЙ
СНЕГ (любая

гrryбина) НА
ПОВЕРХНОСТИ
УIIЛОТНЕННОГО
снЕгА
Глубина более 3
мм:
. сухоЙ снЕг
. МОКРЫЙ СНЕГ
Темпераryра

Замедпение при
торможении

заметно снизилось

для
прилагаемого

усилия на
тормозные колеса

нлй
продольная

упрашIяемость
заметно снизилась

Средня" 0,з0-0,з5 0,32_0,зб

инструкция
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Таблuца 4. Маmрuца (RсАло
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окрркающего
воздуха вы ще - l 5ОС
l.

УПЛОТНЕННЫЙ
снЕг

1

Г.rryбина воды или
слякmи более 3
мм:

о СТоЯЧАЯ
водА
о СЛЯКоТЬ

Замедление при
торможении ИЛИ

продольная

управляемость в

пределах от
средней до

плохой

Ог средней до
плохой

0,26-0,29 0,27_0.3l

о ЛЕД Замедление при
торможении
значительно

СНИЗИЛОСЬ ДIЯ
приJIагаемого

усилия на
тормозные колеса

иJм
продольнiля

управляемость
значительно

снизилась

Плохая 0,I9-0,25 0, l9-0,26

0 . мокрыЙ лЕд
. водА нА
ПОВЕРХНОСТИ
УПЛОТНЕННОГО
снЕгА
. сухоЙ снЕг
или МоКРЫЙ
снЕг нА
ПОВЕРХНОСТИ
льдА

Замедление при
тормо}(ении от

минимiмьного до
отсутствующего

для прилагаемого

усилия на
тормозные колеса

или
продольная

управляемость
ЯВJIЯЮТСЯ

неопределенными

Хуже чем

пjlохая
0,l8 и

ниже
0,I 8 и

ниже

]
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составште,ть данных
Фамилия, Имя, Отчество:
.Щолжность:
Организация:
!ата заполнения:

pea?el1ца|tu,

Лист оценки
допесения о состояппи поверхности ВПП (RCR)

Телефон:
e-mail:

Подпись

Прило;кение l

ПрltмеD заrulлнеttuя

А) Аэролром UСFМ
В) !ата/время оценки ] 231035

С) ВПП (более пuзкое обозпаченuе) 08

D) Код состоянпя ВПП 3/3/3

Е) Покрытие загрязнителем по каrкдой третч ВПП 50/50/50

F) Глубина рыхлогО загрязнитепя по каrкдой третш ВПП (мм) 04/01/04
G) Описание состояния ВПП по Beel-t ее длине
(НаблюdаеmсЯ на касtсdоЙ mреmч ВПП, начuнаЯ с поро?о с меньlцtL|' па|rеро,l,
обозначенuя) ucH oll йсн
Н) Ширина ВПП 45

I) Укороченная ллина ВПП (м) l) _ 2)

J) Метель на ВПП _
К) Рыхлый песок на ВПП
L) ВПП обработана химическими реrгентами ВПП 08 обоабопlаllа х lLll uчс с KlL!'lll

М) СугробЫ на ВПП, расстояние от осевой линии (м), слева 22.J, справа 22.5

N) Сугробы на Р.Щ (указать Р.Щ)

О) Сугробы, прилегающие к ВПП
Р) Состояние Р! (указать Р!) рд д-l H.G п.похоЕ
R) Состояние перрона (указать перрон) пЕррон F, р. J. плохоЕ
S) Замернньй коэффициент сцепления -]l/JllJJ
Т) Замечания открытым текстом

(Жирным шрифтом указаны пункты обязательного заполненшя)
Заполненный лист оценки регистрируется в журнале состояниJI летной полосы ихраниться в аэродромной службе не менее l года.

2.9
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Форма <Журнала состояния летной
Приложение 2.

полосы аэродрома''
Прtмерьt заполненuя:

Присвоение первоначаJIьного кода состояния ВПП (RWYCC)
осуществляется в соответствии С таблицей З, когда отсутствуют услов!lя
применения критерии понижения или повышения RWYCC.

!ата п
время
ocýtoT

ра
UTc

Время
предоставлен

ное для
подготовки

UTc

Харакгеристики состоянпя
летноl"r полосы

заключение
о готовности

летноl"r

полосы к
полетам

Фио
отве,гстве

нtlого
лица и его
подпись

2з.||.2
2r
l0:35

09:00 - l0:35 ВIIП:
Код состояния: 3/3/3

Процент покрыпrя: 50/50/50
Гrryбина: 4/4/4 мм
Тип загрязнения: сухой
снег/сухой спег/сухой снег
очицено на 45м
Обработано ПГР
Ксц. 35/35/35 (прописать если был
замер)

Р!: A- l,G, Н - плохое
Перрон: F,P,J,K - плохое
очистка Лп от снега
продолжается.

ЛП пригодна
к полетам

23.1|.2
2г
l5:20

l4:30 - l5:20 ВПП:
Код состояния: 0/0/0
Процент покрыrия: 100/100/1 00
Гrryбпна: NR/NRЛ.rR
Метель
Тип загрязнения: мокрый снег на
поверхности льдаl мокрый снег на
поверхности льда/ мокрый снег на
поверхности льда
Ксц. l6ltбllб (прописать если был
замер)

Р!: A-l,C,D,G,H - плохое
Перрон: F,P,J,K,L - плохое
ВПП с 15:20 до 17:20 закрыта для
очистки от снега.

ЛП не
пригодна
к полетаý{

j0
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Специалист ДС может определить RWYCC с помощью листа оценки
состояния ВПП, которм вкпючает концепцию матрицы RсдМ (таблица 4).
определив, код состояниJI поверхности ВПП дrrя каждой трети, этот код
ук€вывается в Позиции D (RWYCC).

RCAM позволяет аэродромному персоналу сделать первоначzL.Iьную
оценку на основе визуальной оценки загрязнителей на поверхности Впп,
вкJIючtц тип, глубину и зону загрязнения, а таюке температуру окружающей
среды. Понижение И повышение является неотъемлемой частью процесса
оценки и имеет важное значение для подготовки соответствующих
донесений о превапирующих состояниях поверхности ВПП. Когда все
другие наблюдения, опытные данные и местнчля экспертиза ук€вывают
аэродромному персоналу на то, что первично присвоенное значение RWYCС
не точнО о,IражаеТ превалирующие условиrI, может осуществляться
понижение или повышение этого значения.

22. Повышение RWYCC
Присвоенные коды 5, 4,3 цли 2 RWYCС не повышаются.
Присвоенные коды l или 0 RWYCC моryт быть повышены, только

если имеются минимум два дополнительных псточника пнформации,
подтверпцающие, что условпя лучше оцененных по RCAM.

К дополнительным источникам информяIIии относятся: сообщения
экипажеЙ об эффективности торможениJI, проведение измерений
коэффициента сцепления, поведение (управляемость) автомобиля,
используемого специ€lлистом. При принятии решения обязательно
учитываются погодные явления (текущие и прогнозируемые): усиление, вид
осадков, н€lлиtlие и сила ветра.

повышение кодов 0 и l выполняется lrри соблюдении следующих
условий:
а) применяться может только поверенное, откалиброванное устройство

измерениJI сцеплениrI в соответствии с таблицей 4.
Ь) решение о повышении кода l или 0 RWYCC не может основываться

только на одном методе оцеЕки. Все имеющиеся средства оценки
скользкости впп должны быть использованы для обоснования
принимаемого решениrI;

с) когда код l или 0 RWYCC повышается, то поверхность ВПП
оценивается часто в тот период, когда действует более высокий RWYCC с
целью убедиться, что состояние поверхности Впп не ухудшилось ниже
присвоенного кода;

зl
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d) переменные факторы, которые моryт учитываться при оценке и
влиять на состояние поверхности ВПП, включ!lют, но не оIр€lничиваются
только, следующие:

I) любые условия выпадения осадков;
II) изменения темпераryры;
III) воздействие ветра;
IV) частоry использования конкретных ВПП;
V) типы самолетов, использующих ВПП.

23. Понижение RWYCC
Аспекты, учитываемые при оценке скользкости ВПП при понижении

кода (RWYCC), включают:
а) превалирующие погодньiе условия:

l) устойчивая температура ниже точки замерзания,
2) переменные условия,
3) фактические осадки;

Ь) наблюдения (информация и источник);
с) измерения:

l) измерение сцепления,
2) поведение транспортного средства,
3) башмачный шабер;

d) опыт (местная экспертиза);
е) донесение пилота об эффективности торможения AIREP.

24. АIRЕР-дошесение с борта
По мере наличия принимаются во внимание донесеЕия пилотов об

эффективности торможения на ВПП, как часть процесса контроля, исхом из
следующих принципов:

а) донесение пилотов о торможении на ВПП приЕимается во вЕимание
в цеJUrх снижениrI кода;

Ь) донесение пилотов о торможеЕии на ВПП может примеяяться в
целях повышения кода' только если оно используется в сочетании с Другой
информацией, служащей осЕованием для повышения кода.

.Щля применения AIREP в целях снижения или повышения кода
состояния ВПП необходимо обратиться к матрице RCAM (таблица 4) и
путеМ сравнения' присвоенного RWYCC и донесения пилота об
эффективноСти торможения принять следующие решениrI:

а) в случае если AIREP выше кода, присвоенного специitлистом, АС, то

)-
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TaKEuI информация может применяться как критерии в сочетании с другойинформацией, служащей основанием для повь;шения кода состояния Впп;
Ь) если AIREP ниже кода присвоенного специалистом АС, то такаяинформация может применяться как критерии в сочетании с другойИНфОрМаЦиеЙ, служащей основанием для п;нижения кода состояния ВПП.
Внuланuе!
о !ва послеdоваmельно преdсmавленньtх dонесенuя пtдlоmов оплохой эффекmuвносmч mормох.енur. на Впп слуасаm основанuем dля

провеdенuя оценкu, еслч сообtцаеmся R|ltYCC 2 члll Bblllle.
о Еслu посmупаеm dонесенuе оm

ПЛОХОЙ эффекmuвносmч пормоысенurl
распросmраняеmся, провоdumся новая
прекраlценuе выполненuя полеmов на ВПП.

odHozo пuлоmа о ХУЖЕ ЧЕМ
на ВПП, mаксlя uнформацuя
оценка u рассмаmрuваеmся

25. Прпмененпе устройств пзмерения коэффициента сцепления
устройства измерения коэффициента сцеплениrI прежде всего

применяются в качестве одного из инсlрументов понижения/повышения кода
состояtlи,I ВПП (таблица 4).

наиболее цадежными считаются значения коэффициента сцепления,
измеренного на поверхностях, покрытых уплотненным снегом или льдом.
{анные значения могут включаться В донесения о состоянии Впп в Разделситуационной осведомленности. Передаются только измеренные значения
коэффициента сцепленшI, поэтому при устной передаче специalлистаэродромной слухбы должен произнести фр.зу (иЗМЕРЕННыЙ
коэФФIдд4Ент сцЕпЛЕНИrI) сообщить его величину и указать название
средства измерения.

Прuмер:
Измеренньtй коэффuцuенm сцепJtенuя 45 АТТ2.
в донесениях о состоянии Впп не следует сообщать о результатахизмерецшI сцеплениЯ на поверхностяХ впп, покрытьD( Орr"r*"загрязЕитеJIями, помимо уплотненного снега и льда. Такие значения

передаются только по запросу экипажей.
измерения сцепления на рыхлом загрязнении, в частности таком, какснег и слякоть, являются ненадежными из-за действия эффекта торможения

на измерительное колесо.
измеренный коэффициент сцепления должен быть представлен длякаждоЙ трети ВПП и результаты измерения по мере наличия фиксируются в

JJ
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Лuсmе оценкu dонесенuя о сосmоянuч поверхносmч впп (RCR).
!,ля ситуационной осведомленности экипажа ВС на вIIп, рдперронах в донесении может быть представлеЕа следующчц информация:
- умеЕьшеннzш длина ВПП;
- снежн€ш поземка на ВПП;
- рыхлыЙ песок на ВПП;
- химические реагенты на ВПП;
- сугробы на ВППl
- сугробы на Р,.Щ;

- сугробы вблизи ВПП;
- состояние Р{;
- состояние перрона,

в сJryчае, если имеется любая дополнительнаrI важнaиэксплуатационная информация, подлежащая сообщению, специалист Асможет вкJIючить в донесение открытым текстом.

и

Необходимо помнить, что в ситуационЕом разделе обязательной
информацией к донесению являются уменьшеЕЕ.uI длина Впп и обработкахимическими реагеЕтами.

2б. Замечацпя открытым текстом.

обязательной информацией, подлежащей доЕесению открытым
текстоМ являются условия, если покрытие загрязнителем неравномерное, Вэтом случае, сведения о той части площади, KoToparl мокрая или покрыта
загрязнителем, укaвываются открытым текстом в части ''замечания'' разделаситуационной осведомленности в доЕесеЕии о состоянии ВПП.

27. Доклlад состояния поверхпости ВПП органам ОВЩПосле освобождению вIIП специалист АС с использованием
радиосвязи докJIадывает диспетчеру сдI гП (кАн> только обязательную
часть донесениJI о состоянии поверхности ВПП (RCR) летно-технических
характеристик, а также значения уменьшенной длины ВПП (если ВПП
расчищеЕа не на всю длину и пригодна к эксплуатации только часть длиЕыВПП - в этом случае публикуется еще и НОТАМ с располагаемойпосадочноЙ дистапцией), применение химическиХ реагентов (если
применялись), измеренный коэффициент сцепления (если уплотненный снегили лед на полосе) с применением следующей фразеологии:

з4
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Пp'Mep 1. Фразеолоеаu оок,хаdа сосmоянuя ВПП прч освобосtсlенuu:
ВПП освобоduл в I0:35 (UTC)
Kod сосmоянuя 3/3/3
Проценm покрыmuя 5 0/5 0/5 0
Глу б uH а 4 / 4/ 4 л,tuллuлчt еmр о в
Тuп заzржненuя сухой снеz/сусой снее/сусой cHez

Пршпер 2.

ВПП освобоduл I5:20 (UTC)
Kod сосmоянuя: 0/0/0
Проценm покрыmuя: l 00/ 1 00/ 1 00
Меrпель

тuп заzржненuя: мокрьtй снее на поверхносmч льdа/ мокрьtй cHez на
поверхносmu льdа/ мокрьtй сне2 на поверхносmч льdа

Ксц. 1 6/1 б/l б ( еслu был замер)
ВПП с 15:20 dо 17:20 закрыrпа dля очuсmкч оm c*eza.
Специалист АС может передавать информацию органу Оts! на

специ€шизированных элекlронных программах или приложениях
одобренtIых оргаIrом гражданской авиации. Любое програмное обaa.ra.ra""a
одобряется органом гражданской авиации после успешЕого использования
данной программы эксплуатантами в течении одного сезона озп.
ситуационная осведомленность на Впп' Рд и перронах будет сообщаться по
запросу овд гП (кАн). Полное донесение RCR будет передаваться
экипажам ВС посредством тryбликации SNOWTAM.

28, Публикация SNOWTAM и уведомлепие СДП гП (d(AIЬ>
оценка состояния Впп сообщается Iryтем rrубликации sNоwтдм,

если ВПП полностью или частично покрыта стоячей водой, сЕегом,
слякотью, льдом или инеем, или она мокрая в связи с очисткой или уборкойснега, сJUIкоти, льда или инея, то донесение о состоянии ВПП доводится
слеци€lлистом АС до САИ ГП (КАН) для опубликования SNОWТДМ.

Если ВПП мокрая, но это не связано с присутствием стоячей воды,
снега, слякоти, льда или инея, то информация о результатах оцеЕки должна
доводиться по кан.rлу радиосвязи только диспетчеру СДП ГП <КАН> в
форме донесения о состоянии ВПП и службе ATIS.

Период действия опубликованного SNOWTAM не более 8 часов.
Если по истечении 8 часов с момента предыдущего SNOWTAM

Еикаких новьrх SNOWTAM не поступает в САИ, срок действия предыдущего
пре.ryпреждения истекает, и считается, что ВПП сухая.
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по оценке и пред.--."* оН:;'оU.Ж"пп поверю{ости ВIIП (GRF)

Заявка на издание SNоWТдМ в СдИ ГП (кдн) предостаыIяется виде<ЛисТ оцецкИ донесениrI о состояниИ поверхпостИ вIIП (RCR),(Приложении l) Еа заполненном бланке за подписью II€вначенIIьD(ответствецных лиц или_отсканированный вариант по элекгронЕой почте наадрес: ais kугqчzstап@Ьk.гu. конrактньrе
подтверждения получения информации 

"U "r"."J;;;|;nroЖ rnr]l?"""-
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