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Руководство по проектированию
управления наземным

на аэродромах КыргызскоЙ Республики системы
движением и контроля за ним (SMGC)

ПРЕДИСЛОВИЕ

Руководство по проектированию на аэроlIромах Кыргызской Республики

системы }правления наземным движением и контроля за ним (SMGC)

РаЗРабОТаНЫ на основании положениЙ Авиационных правил Кыргызской

[)еспублики - l4 <АэролроN,Iы).

IIо,rlоrкенtlя }lас,I,ояIцсt,о Рукtlво;lс,гва разработаllы в соответствиI] с

<руководством по системам управления наземным движением и

контроля за ним) (Doc 9476-AN1927) и (Руководства по организации

работы автотранспортных средств на гражданских аэродромах ГД КР)).

Руководство по проектированию на аэродромах Кыргызской Республики

системы управления наземным движением и контроля за ним содержит

ОбЯЗательные для исполнения требования в отношении организации

безопасного lIвижеtIия IIа рабочсй пJIоIIIаJIи аэролрома, а такжс

рскомендаIIии.

В настояЩеМ ДокУМеIlте, I]од тсрмиtlом ((доJIжен)>, кобязан)), (требуется))

ПОДРаЗУМеВаеТся обязательное к исполнению требование, под термином

((может)) - подразумеваются рекомендации.

На основании Руководство по проектированию на аэродромах Кыргызской

РеСГrУблики системы управления наземным движением и контроля за ним

адми ни страция аэропорта реаJI изует приемлемую и надлежащую програм му

оснащснИя аэроlIорта KOMlIO}lctlTaMll сисl,см1,I уIIравJlс}iия Ilа:]смr]ым

движсIiисм и коt]троJlя за [lим.
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Глава 1

ввЕдЕниЕ

1.1. обшие поJlожения

l .l .1 , C]llcTeMa уIIраRJrе}lия назе]\{ны]\t дRижеIIrIсм и ко}{троJrя за ним (SI\4GC)

служит для обесtlечеltия уllравJlеt{ия, контроля иJlи регулироваIIия

движения всех воздушных судов, наземных транспортных срелстR и

персонала по рабочей площади аэродрома.

1.1,2, К куправлению)) относятся средства, информации и рекомендации на

аэродроме, необхолимым для того, чтобы пилоты воздушных судов и

водители наземных транспортных срелств могли ориентироваться при

движении по аэродрому и чтобы воздуtшные суда и наземные

траIrсtIортныс срсдства оставались в IIрсдслах rrутей лвижеt{ия,

прсд}IазIIачеIIIIых l(ля jlви)t(сIlия IIо IlиNt,

1.1.3. К <контролю иJIи регулированию) относятся меры принимаемые на

аэродроме, необходимые дJUI предотвращения столкновениЙ и для

обеспечения плавного, FIепрерывного потока движения.

| .l,4. Система SMIGC обеспечивает управление, контроль иllи

регулирование при движснии воздушного судна Впп до места

СТоянки на перроне и обратно от этого места до ВПП, а также rIри

других ви/lах jlI]t,lжсtlия llO IlовсрхIlос,ги аэродрома, наIIриN4ер, от

IlЛо[]_(адки тсхобсjlужtiваIiия jto llcppotla или от IIсррона l{o

необходимоЙ РД. !ругими сJlовами, система S]\4GC действует и на

(площади маневрирования)), и на перроне, т.е. на рабочей площади

аэродрома.

l .1.5. Участниками системы SMGC являются воздушныс суда,

транспортные средства и персонал так или иначе передвигающиеся на
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рабочеЙ площади аэродрома, несомненно, нitличие такой системы

играет важную роль в предотвращении ненаN4ереннOг0 или

несанкционироваtlIlоI-о liос,гуrIа }ia экс l tjlуа.гируем ые В ПtL

l,1.6. СИСТеМа SMGC и ее IIроцедуры приN{енима как на конl,ролируемых,

так и на неконтролируемых аэродромах.

1.2. Назначение SMGC

1.2.|. основное назначение SMGC состоит в обеспечении безогlасной

эксплуатации аэродрома в планируемых условиях и должна

предназначаться дJIя пре/IотврашIения стоJlкновения между:

а) возllушными судами;

б) между воздушными судаN4и и наземными транспортными

среJIстваN,Iи;

в) между воздушными судами и препятствиями;

г) между наземными транспортными средствами и препятствиями;

л) между наземными транспортными средствами,

1.2,2, В Простейшем случае, то есть в условиях хорошей видимости и

НеЗНаЧиТельного движеtlия, эта цель может быть достигнута с

помощью системы визуальных знаков и свода правил движения llo

аЭроДроМУ, обя:tываtоIIlих tIиJIотов и водите;tсй наземных

трансIlорl,Llых срслств бt,ll-L BllиMaTcJlblll,|M},l и устуIIать лорогу ts

соответствии с установленными правилами. В более сложных

метеорологических условиях иlили при интенсивном движении

требуется более сложная система,

l,2.з. основная функция безопасности, tsыполняемая системой SMGC,

заключается в предотвращении несанкционированного иJIи

НеПРеДнамеренного достуIIа на экспJIуатируемые ВПП. Выttолнению
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ЭТОЙ фУнкции способствуют все компоненты системы. Однако для

того, чтобы в условиях ограниченной видимости персонал

управлеI{ия возllуIIlIIы1\,l лвI{жсIIис]\I c]\tol- деГtс-гви,гельно убедит.ься в

том, что экспJIуатируеN,{ая вIIII дейс,гвительно свободна, требуется

установка на аэродроме более дорогостоящих систем - средс.гва

электронного обзора.

|.2,4, {ругая важная функчия безопасности, выполняемая системой SMGC,

состоит В оказании помощи аварийно-спасательным и

противопожарным транспортным средствам в определении места

происшествия на рабочей площади,

l .2.5. Следует подчеркнуть, что сис,ге]\,lу S]\4GC сле/Iует tlроектировать

таким образом, чтобы она обеспечивала регулярность движения в

РаЗЛИЧНЫХ ЭКСПЛУаТаЦИОнIlЫХ условиях. Регулярность полетоt]

нарУШается при интеIIсивноI\,I движении, а также при пониженttой

видимости. В таких условиях ttсобходимо иметь систему,

совместимую с пропускной способностью Впп по посадкам и

взлетам и с требованиями, предъявляемыми к юродрому. Поэтому

ПРИ ПРОеКТИРОВаНИИ СИсТемы SMGC следует учитывать потребности,

СВЯЗаННые с обеспечеIIием посадок и взлетов. В IIекоторых

аЭРОПортах взлеты могут выIIоJIняться в условиях более низкой

вилимости, чем посадки,

1.3. КомlIоненты SMGC

1.3.1. В настоящеМ Руководстве термин (система SMGC) означает

взаимодеЙствие (управления)) (средств информирования), ((контроля

иJIи уIравления) (меры и лействия, процедуры и правила управления)
И непосрелственно (участникоВ дI]ижения) (вс, транспорта и

tlерсона:lа),
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l,З,2, Система SMGC включает соответствующую комбинацию визуальных

средств, IIевизуаJIьIlь]х cpeJlcl,B, проtlе.цур, а ,гакже срелс,гв коt{,гроJlя,

регулирования, организации и информации. Системы могут быть

самыми разными, от очеtIь простых систем на небольших аэродромах

с незначительноЙ плотностью движения в условиях хорошеЙ

видимости, до сложных систем, установленных на аэродромах с

большой плотностью движения в условиях ограниченной видимости.

Выбранная для того или иного аэродрома система должна

соответствовать эксплуатационной обстановке в районе данного

аэродрома.

1.3.3. В систсмс SN4(iC заJlсйстR()ваlIьI \,tIl()I,() cTopol], в э,гой свя,jи

Irеобходима поJIная коордиIIаI1ия при исIIользовании такоЙ системы

для обесгtечения ее совместимости с требованиями к инженерному

оборулованию аэродрома, и его эксплуатации, системе связи.

диспетчерской службе, а также с требованиями, предъявляемыми к

ЭКСПЛУаТанТаМ и пиJIотам. Кроме того, необходимо обеспечивать

еДинообразие практики, принятоЙ в различных государствах, На

аэродромах, используемых совместно гражданскими и военными

ВоЗДУlшIIыми судами, /loJlжIIa tlбссItс.tиваться коордиIIация с

военными вJIастями.

1,3,4. В ходе IIJIанироваIIия систем SN4GC эксплуатант аэродрома должеIl

обеспечивать надJ]сжащую консуJlьтацию, взаимодействие и

КООРДинациЮ со всеми без искJlючения участниками движения на

рабочеЙ площади с целью уточнения, разъяснения и подтверждения

ТРебОВаНиЙ в отношении системы управления наземным движением и

контроля за ним.
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Г.rtава 2

проЕктировдниЕ систt мы SMGс /Iля АэродромА

2.1. Эксплуатационные условия и требования

2.1.|. Характеристики системы SMGC для конкретного аэродрома

опредсляются в первую очередь следующими эксплуатационными

условиями:

а) Условия виjIимости, IIри которых аj(министрация аэродрома

пJIаIiирует IIроизв()j{ить II()JIс,гьI; и

б) плотность лt]ижеI{ия.

Эти условия подробно рассматриваются в п,2.2.2 настоящей главы,

предназначенной для упрощения выбора соответствуюшей комбинации

средств и процедур из таблиц 2-| и2-2.

Таблица 2-1. Средства системьт SMGC

Срелсr-ва SMGC плотность лвижения

llезltачи l,е"lLllая Сре,tttяя Значиr,е,rlьная

Ус;lовия в1|]tимости

I
,,

3 I
,,

3 I 2 3

Маркировка перрона х х х х х х х х х

Маркировка осевой линии ВПП х х х х х х х х х
Маркировка осевой линии

рулежной дорожки

х х х х х х х х х

Маркировка места ожидания

при руJIении

х х х х х х х х х

Rизуа:lьrlые cpeltcTвa лля обtlзl lачеI I LIя

зоIl ограIIиченного тlоJlьзоваIIия

х х х х х х х х х

посадочные огни Впп х х х х х х х х х
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Рулежные огни х х х х х х х х х

Световое 0гражле}{ие препятстви й х х х х х х х х х

Знаки х х х х х х х х х

Маркировка пересечений рулежных

дорож€к

х х х х х х х х х

Карты (аэролрома, движения, перрона) х х х х х х х х х

Аэролромное диспетчерское

обслуживание

х х х х х х х х х

Сигнальный прожектор х х х х х х х х х

Радиотелефон ное оборуловаlr ие х х х х х х х х х

Огни места ожидания при руJlеllии х х х х х х

Огни предупреждающих .ltи lt и pi х х х х х х
Электрическая система контроля

системы огней

х х х х х х х

Огни осевой линии рулежной доро}(ки х х х

огttи линии "стоп" х х х х х

Раздельно включаемые огни осевой

линии рулежной дорожки

х х

разлельно включаемые огни осевой

jlLl}Iиtl ру.ltежной дорожки IIa IIc}lpoIlc

х х х

Ралllо.lltlкаl,ор yl I patsjlc}l и я }l азс.м I l ы l\l

]lвижен}lе]\{

х х х

Огни управления маневрированием

Ro? п\,/тIIнLтY сvпгrЕr ня пrрптр птлqgkl

х х х

Средство обеспечения прохождения,

Rпп
х х х х

Резервное энергоснабжение х х х х х
Визуальная система управления

стыковкой при постановке на стоянку

х х х

[Iлотность движения

значительная

Таблица 2-2, Проltсllуры систсмы SМGС
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Проrrедуры Условия видимости

I ) 3 I 7 3 I 2 3

Аэролром ная администрация

периодический электротехнический

контDоль сDедств

х х х х х х х х х

Обозначение рулежных дорожек х х х х х х х х х
Осмотры рабочей площади и донесения х х х х х х х х х

Контроль за проведением наземного

персоtlала lta рабочей площади

х х х х х х х } х

Измеllение, в случае необходимости.

карт аэролро]\lа

х х х х х х х х х

Kott t pt1,1tb з:t соб.;tlодс}l11с]\,l ll1lзс|\lI Iыl\1

Ilерсоналом правил ведения

радиотелефонной связи

х х х х х х х х х

Установление стандартных маршругов

руления

х х х х х х

Меры по защите рабочей площади в

условиях ограниченной видимости

х х х

Постоянн ый электротехнический

коIlтроль средств SMGS

х х х

Орган УВ
Визуальttый контроль средств SMGS х х х х х х х х х

ИсIttlльзоваIlие процелур и фразесl.ittlt,ttи

радиотелефонной связи

х х х х х х х х х

Использование сигнilльного прожектора х х х х х х х х х

Управлстlие движением на пJ]ощади

мансврирования транспортных средств,

не являющихся воздушными судами

х х х х х х х х х

Эксплуатация светотехнических средств х х х х х х х х х

Установ.ltе}{ие маршрга pyJlctl и я х х х х х х
l Iриплеltеtlис IIроцелур устаlIоI]JIеliия

очерелности

х х х х х х х
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I-Iача,цо и окоrIчание применсния

процелур движения в усJIовиях

ограниченной видимости

х х х

Применение критериев эшелонирования х х х

Постоянн ый электротехнический

контроль средств SMGC

х х х

Контроль за наземным движением с

помоll{ью радиолокатора управJlения

riазеN{ н ы м лвиженис]\{

х х х

Разде.llьно включае]\{t,Iе огtlи осевой

JI l..l tl t,i t] ру:tсжrrой /tорожки

х х

раздельtlо включаемtllс оl-ни Jlиllии

"стоп"

х х х х х

Пилот

Выполнение правил и положений,

касающихся наземного движен ия

х х х х х х х х х

ИсIlользование Процедур и фразеологttи

радиотелефонной связи

х х х х х х х х х

Деятельность на перроне

Положеtlие и процедуры, касающисся

;lеятсjIь}lости }la перроllс

х х х х х х х х х

Аварийttые процедуры х х х х х х х х х
Порядок поддержания связи с органами

овд
х х х х х х х х х

Расllределение мест стоянки и

информачия об этом

х х х х х х х х х

Прочелуры обеспечения безопасности

IIа перроне

х х х х х х х х х

Эксплуатация светотехнического

оборулования tl средств llocтaHoвK}i lia

стояrIку

х х х

Обеспсчение наличия дискрстного

Канала радиотелефонной связи

х х х х
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Проrtедуры движения в условиях

ограниченной видимости

х х х

2,|.2. СИСТеМа SMGC должна удовлетворять следующим эксплуатационным

требованиям, касающихся рабо.rеЙ площади:

l, Требования обш(его харак,гера. tta аэродрошtе:

а) необходимо наличие связи между соответствующим органом

(органами) управJIеI]ия и возлуIIIными судами, MeжДy

соответствующим 0рганом (органами) управления и наземными

транспортными средствами;

б) должна обеспечиваться приемлемость рабочих нагрузок на

пользователей системами SMGC;

в) должIIо обесгlсчиваться OtlTtlMaJIbIIOc исIIоJIьзоваIlис средств и

процедур на аэродроме;

г) Должна обссгtечиваться совместимость отделы{ых элементов

систем управJIеIIия и коIIтроJIя;

д) должны обеспечиваться текущие и прогнозируемые

метеорологические условия.

2. Пилотам воздушных с}zдов должно предостав.ltяться

соответствуюшlее:

а) визуальНое ориент1lрованИс, управленис 1.1 контроль дисtlе,l,чсроN{

увД или JIидеровщиком, начиная с конца послепосадочного

lrробеr,а IIо |IриJIСту - лО мссl-а сl,ояtlки, и от мсста стоянки - д()

занятия IIозиции лJIя взJIс.га IIри t]ыJlстс;

б) надлежащая информация о маршруте следов ания:

11



Руководство по проектированик) l]a аз[)оJ]ромах Кырl,ы:зской Республики системы
управJlенИr] наз(]мнЬiм движенИем и коtl.ГроJ]я за ним (SMGC)

в)

г)

д)

надлежащая

следования;

информация о местонахождении на маршруте

управления на маршруте следования и управление парковкой;

своевременное предупреждение на пути движения в отношении:

изменения направления движения;

выIIоJIIIеII LlI,i ос,гаIlовки }l друl,}-lх корректировок cKopocTtr :

з) получение визуальной информаltии и выявление площадей,

которых следует избегать при движении;

и) информация, необходимая для предотвращения столкновения с

др/гими воздушными судами, наземными транспортными

средствами или препятствиями; и

к) информация об отказах компонентов системы SMGC, влияющих

на безопасIlость.

3,

надJIежащая:

а) информачия о номере борта, местонахождении и движе}lии

воздушных судов, включая буксируемые воздушные суда;

б) информачия о номере борта, местонахождении и движении

наземных транспортных средств, движение которых может

представлять опасность для движения воздушных судов;

в) информачиЯ О наJIичиИ врсмс}ltlыХ tlрепятствий иJIИ лруI-их

опасностсй,

информация об эксплуатационном состоянии элементов системы;

оборулование, связаIlнос с осуществлением конlроля.

г)

д)

4.

()ставJIяться

НСПОDТНЫХям наземны

\2

ств пDи



Руководство по проектирова}]ик) }]а a:]|]OJlpoMax Кырt'ызск<lЙ Республики системь]
управлениrl наземным движеl]исм и контроля за ним (SMGC)

надлежащее:

а) водителям авариЙных транспортных средств:

- информация о маршруте следования;

- управление на маршруте следования;

- возможност,ь определения места аварии;

- информация, необходимая дJlя I1релотвращения столкновения с

воздуrlIными суlIа]\{и и IIаземIIыми ,гранgIl()ртными СРOДствами; и

б) водителям прочих видов транспортных средств:

- информация о маршруте следов ания;

- управление на маршруте следования;

- информация, необходимiш для предотвращения столкновения с

воздушными судами и IIаземными транспортными средствами,

2.2. Условия видимости и плотности движения

2.2.1. ПР" ВЫборе компонентов системы SN4GC учитываются условия

видимости, при которых эксплуатаtlт аэродрома планирует

производить полеты, и планируемая плотность движения в юропорту.

2.2.2 С целью выбора проектируемой системы SMGC дается следующая

классификация и определение условий видимости и плотности

/{вижения на аэроllро]\,tс:
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услови явидимости Классификация

видимости

Видимость, позволяющая пилоту выполнять визуальные

руление и избегать столкновения с другими участниками

движения на рулежных дорожках и пересечениях, а также

IIозвоJlяIOtIIая r|ерсоIiаJIу коlIl,роJII.tруюIцих орга}iов

осущсOтвJIять коII,гроJIIl :]ii Bcc1\,l llвиженисм tla основе

визуального обзора

видимость, позволяющая пилоту выполнять визуальное

руление и избегать столкновения с лругими участками

движения на рулежных дорожках и пересечениях, но не

позволяющая персоналу контролирующих - органов

осупlествлять контроль за всем движением на основе

Rи,]уаJ I bI I ()г() обзrrра

f{альttость видимости IIа t]IIII мсIIес 400 м (оrtсрашия в

условиях ограниченной видимости).

1J

плотностъ двиItЕния

(средне суточная)

Классификация

плотности

движения

Нс бо;lсс l5 взлетов и Ilocajloк Iia ВПП LIJItt. t} cpclltlcM, ]\,tcllce

20 вз;lстоts и Ilосалок }la a,)poltpoM

НсзначитсJlьt]ая

Порядка |6-25 взлстов и Ilосалок на ВПП иJlи, в срсднем, 20-

35 взлетов и посадок на аэродром

Ср.дпоо

Порядка 26 и более взлетов и посадок на ВПП иJlи, в срелнем,

более 35 взлетов и посадок на аэродром

значите-llьная

I4
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2.2.3 В состаВ системы SIVIGC входиТ следующее оборудование и

следовательно которое, должно устанавливаться на всех аэродромах:

Оборудование для маркировки и маркировка:

- осевой линии ВПП;

- осевой линии рулежных дорожек;

- места ожида[lия I]ри рулении;

- пересечеtlия рулежFlых дорожек;

- перрона и мест стоянок;

- зоны ограниченного пользования.

- посадочные;

- рулежные;

- световогоограждсIIияIIрсIIятствий:

- зоны ограниченного пользования;

Знаки:

- обязательные, например, знаки, обозначающие место ожидания

при рулении, знаки кВХОД ВОСПРЕЩЕН), (СТОП) и т.п.;

- информационные, например, знаки, обозначающие

местонахождение и место назначения;

Прtlчие:

- карта аэролрома;

- аэродромноедиспетчерскоеобслуживание;

- сигнальный прожектор;

- радиотелефонное оборудование связи.
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2.3. Основные процедурные/административные

2.з.1. Процедуры являются важной и неотъемлемой частью любой систеN4ы

SMIGC, ИХ ВЫПОЛНеl'lие обеспечивается совместными усилиями
эксплуатанта аэродрома, органа уtlравлеl{ия воздуlIIным движеtIиеtчI и

пилота. Как и тип оборулования, входящего в состав системы SмGс].

характер процедур, подлеж?щих применению на конкретно]\{

аЭроДроМе, бУлет Зависеть ()т IIJIо,гt-Iости Jlвижения и условии
видимости. Ниже перечислены основные процедуры, которые

ИСПОЛЬЗУЮТСЯ В ЛЮбоЙ системе SN4GC и которые, следовательно,

должны вводиться на всех аэродромах:

- обозначение рулежных дорожек;

- осмотр рабочей площади;

контроль за поведсtIием IIаземtIого персоtIала на рабочей площади;

- контрОль за соблюдеttием наземIIым IIерсоналом правил всдеIIия

радиотелефонной связи ;

- периодический электротехнический контроль средств SMGC;

- изменение, в слу{ае необходимости, карты аэродрома;

- организацию деятельности на перроне.

Орган УВД обсспечивает надлежащее:

- лис|lетчерскос обс:IужltваIl 1.1c;

- использование процедур и фразеологии радиотелефонной связи;

- использование сигнального прожектора;

- контроль средстts змее.

Пилот воздчшного обеспечивае.г надлежащее:
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- соблюдение порядка и правил н€вемного движения ВС;

- использование процедур и фразеологии радиотелефонной связи,

2.4, обеспечение соответствия сРедств усJIовиям на аэродроме

2,4,1. В ,габлИце 2-2 указанЫ СРедс,гва, необхоДимые для системы S]\4GC при

каждой из девяти возможных комбинаций плотности движения и

условий видимости. В таблицу включены не только основные

средства, указанные В п.2.2.1, нО И дополнительные средства,

необходимые для обеспечения безопасного и быстрого движения

воздушных судов при различной плотности движения и в различных

условиях видимости.

2.4.2. Визуальная система (светосигнальная система) управления

движсIIИя указаIIа tl таб;lиt{с 2,2 как важIIсйшсс срсдство управлеIIия

при разJ]ичных комбиttациях tIлотI{ости движения и условий
видимости. Щанная система может использоваться И В других

комбинациях указанных факторов. При сценке необходимости

установки визуальной системы управления стыковкой на стоянке,

необходимо у]итывать следующие моменты.

- количество возДушныХ судов, поJIьзуюlJlихся местом стоянки;

- 11огодные услоtsия;

- вмсстиN,lость lIcppoIla;

- точность, требующаяся при постановкс на стоянку;

- наличие альтернативных средств и стоимость их внедрения.

2.4.з, Знаки являются основtIым

фуr*цию информирования

средством. Они выполняют важнуtо

Ilилота; б;lагодаря их использованию

сокращается объем радиотелефонной связи. Количество и качество

или ином аэродроме знаков являетсяустановленных на том
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переменноЙ, не учтенноЙ в данноЙ таблице. По мере увеличеr,{ия

плOтнос,гIl движсния иJIи yXyjlIlleLlt,Iя видимOсl,и неOбхOдим0

использовать усовершеtlствоваIltJые зIlаки, а l,акже свеl,от,ехнические

и эJrектроrIные средства.

2.4,4. Карты (схемы) также являются средством, зависящим от переменных

факторов. На аэродромах с интенсивным движением разрабатываются
карты наземного движения, а когда и на этой карте невозможно

отобразить всей необходимой информации, требуется карта

парковки/постановки на стоянку на перроне. Поскольку наличие

такиХ карТ связанО сО cJIOiKIlocTbK) a,)pojtpoMa, а }]е с условияI\,lи

видимости и IIJI()тнос,гьt() l(виже}.rия, в таб;lиtlу 2-2 BKJI}oLIеHa тоJIько

олна графа (карты)). Эксплуатант аэродрома определяет количество

требуюruихсЯ карт, исхо/Iя из объема llоllJIежаIцей о.граженик)

информации.

2.5. обеспечение соответствия процедур условиям на аэродроме

2.5,1. В таблице 2-З приведены процедуры, выполнение которых признаIIо

необходиN,Iым в дсвяти возможIlых комбиIIациях плотIlости лвижеIIия

и условий tsидtlмости. Как вилrlо из таб;tицы. в нес вкJIючсны llc

только основныс l]роцеllуры. указанные в п. 2.З,l , но и

лоIIоJl}]иТеJlI>НlllС Ilр()ltсjlуры. ltcoбxol{tttvtble llJlя tlбесltечеttия

надежного и быстрого движения tsозllуU]ных судов Ilри различных

условиях плотности движения и видимости.

2.5.2. Следует отметитЬ, что отдельный раздел таблицы 2-З посвящен

процедурам организации деятельности на перроне. При этом

выделенЫ процедуры, подлежаш{ис выIlоJIнеtIию в cJ]ylrac созда}Iия

автономного органа IIо организации леяТсJIььIости на IIсрроне. Ec;lll

такой оргаН созлаватЬ IIе IIJIаIIируется, отвстственность за выiIоJlнеtIlJс

1в
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УкаЗанных процедур возлагается частично на орган ОВЛ и LIacTи,ltI()

эксrlJIуаl,аtl,га а][)олро]\Iа.

2.б. Проверка функционирования системы и ее усовершенствование

2.6.\. На аэродроМе провоДятся регУлярные проверки системы SMIGC для

того, чтобы убедиться в нормальном выполнении системой SмGс
возложенных на нее функций и помочь администрации аэродрома в

перспективном планировании более совершенной системы, а также,

при необходимости. I]сIIомоI,атеJIьIIого оборулования. В илеаль}IоN,{

сJIучае' уже Ila гIерRыХ ],гаIlilХ с.грои.гсJlьс,гва аэроJlрома JIOJI;KcII

составлятьсЯ генерzutьный lIJIa}l; Ilри )том регулярные проверки

системы булут способствовать контролированию развития аэродрома

согласно графику, Предусмотренному в таком генеральном плане,

2,6,2, Система SMGC должна обязательно проВеряться в тех случаях, когда:

имеет место значительное увеличение объема перевозок;

ппанируется производить полеты в более сложных условиях

видимости; и

в) измс}iяется IIJlatlI.tpoBKa аэроl{рома. -го сстЬ ввоllятся t]

эксtIлуатацию новыс ВПП. рулежные лорожки или перроны.

2.6,3. Помимо подсчета коJ]ичества операuий, степень снижеtлия

эффективности системы sN,{Gc в результате увеличения объема

движения можно определить по следующим признакам:

а) явная необходимость усиления бдительности визуального обзора

наземного движения в тех Сл)л{аях, когда в пределах

аЭроДроМ}lоI'о KoMlIJIcKca o/tIloBpeMcH}lo произвоlIится рял
операциli;

б) заметное увеJIичеНие наIpузкИ на каналы связи, исIIоJIьзуемыс

а)

б)
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системой SMGC,-,

u) увеJIиLIеIIие KoJIIJrIccT,Ba IIробJIеNI, возtIикаюII{LIх в l-ollKax

пересечения И на пересечениях впп с рулежными дорожками и

требующих вмешательства диспетчера, что приводит к

увеличению объема радиосв язи; и

г) возникновение (узких мест)), скоплений и задержек в наземном

движении.
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Г"rlава 3

ФУНКЦИИ И ОБЯЗАННОСТИ

3.1. Распределение обязанностей и их передача

з.1.1.В системе управления наземным движением и контроля за ним

(S]\4GC), определяются фУнкции и устанавливается ответственность,

кто отвеЧает за что, В какиХ случаях, почему и каким образом.

Оргаll УВД отвстственrrы за

- применение процедур и фразеологии радиотелефонной связи;

выдача разрешения на руление для облегчения управления
наземным движением и контроля за ним;

определение маршрутов руления;

контроль за средствами, входящими в систему SMGC;

управление движением на площади маневрирования транспортных

средств, tle явJIяl()IIIихся г]о1];lуIIIIIыми суlIами;

работа визуаJIьIIых cpcllcTв уIlравJIсIIия и коIIтроля;

распределение ответственности между диспетчером и пилотом;

введение и отмена правил движения в условиях ограниченной

видимости;

обслуживание соответствующих средств SMGC

Сл изации ьности на от

обесп e,l ен ие бсзоl l ас Il ост}, j{I] tlrr(cl I }] я воз/{уLu tr ы х

Пилоты возл}ztпных сулов о,l-вс-l-ствеttны за:

судов на IIсрронс.

выIIоJIнение указаний службы организации леятельности на перрOне

и органа диспетчерской с:lужбы;

2I
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- следование IIо назtlаLIенному N{арш]ру,гу руления.

- осмотры рабочей площади аэродрома;

- надлежащую подготовку наземного персонала, особенно в области

радиотелефонной связи и контроль за ее применением;

- организацию и управление наземным гIерсоналом, находящимся Llа

рабочеЙ площади аэродрома;

- обслуживание соо,гI]стствуltlII(их среjlс,гв S1\4GC;

- обозначение рулежных дорожек и стандартных маршрутов руления;

- меры зашиты рабочей площади в условиях ограниченной

видимостИ путеМ ограничениЯ лиЦ И транспорта на рабочей

площади;

- подготовку водителей наземных транспортных средств,

3.2. СвязIl IIри lIазс1}lIlо]!l llвижеIIии

з.2,| На аэродроме разрабатывается порядок пользования радиотелефонной
связью.

Аэродромные диспетчерские службы используют средства связи для

выполнения трех основных функций:

а) управление воздушным движением на аэродромном круге полетоts

и на этапах захода на посАдку, посадки и вылета;

б) уlравjlеtlие руJIяIllи]\'tи возj{уIпtl},lми судами и транспортными

средствами на Ilлоlца/{и маIlеврирования; и

в) получение и передача трассовых разрешений, метеоинформации и

лругих полетных данных.
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з.2.2, На аэродроме С незнаLIиТельной интеr{сиВностьЮ движения один

диспетчер может выполнять все эти обязанности, используя для всех

целей один радиотелефонный канал. На крупном аэродроме с

высокой интенсивностью движения функчии аэродромного

диспетчерского обс-пуживания могут быть поделены между

нескольКими диспетчерами и помощниками диспетчеров. По мере

увеличения объема движения возрастает общая нагрузка в сети

радиотелефонrrой связи, что трсбуст использования отд€льных

каналов.

з.2.з. обычнО для связи между наземными транспортными средствами и

РаЗЛИЧНЫМи аЭродромными службами, такими как таможня, полиция,

представительства авиаперевозчиков и линейных авиакомпаний и -г.д,

используются неавиационные радиочастоты, но при этом необходимо

следить за тем, чтобы использоваI{ие IIеавиационной радиочастоты
при операциях на рабочсй площади не мешало непрерывному

лежурнОму просЛушJиванию IIа частоте, tsыделенной для управления
Iiаземrlым двиiксIl исм.

3.2,4. На аэродроме обеспечиваетсЯ наличие запасной частоты для

использования в тех слу{аях, когда обычный канал забит помехами

иJIи перегружен.

з.2,5. На аэролроме предусматривается выделсние дискретного канала для

радиотелефонной связи между аварийными транспортными

средствами и воздуIUIiым судном, которое произвело посадку посJIс

tlбъяв,llеttия aBaplliittot.tl состояIiLiя, tlJIи /lJlя исIIоJIьl]ован ия llри любой

аварийной сиr,уаttllи, коl,да воз/(уIIIIlос сулtlо находится на зсмJlс и

способно к передвижению. Если э-l-о невозможно, связь межлу

пилотом И аварийной службой следует осуществлять через

диспетчерский орган.
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3.3. Установление маршрутов руления

3.З.l. На аэродроме dвuженuе руляu4uх возdуu,tньlх cydoB выполняется

обычно по определенной схеме, в котороЙ основные потоки движения

существуют между:

- взлетно-посадочIlымиIIолосамииперронаN{и;

- перронами и зонами ,гехобслуживаIлия;

- зонами техобслуживаIrия и ВПП.

3,3.2. Маршруты руления должны быть пригодными для самых крупных

воздушных судов, эксплуатирующих данный аэродром, с тем, чтобы

воздушные суда, пользующиеся этими маршрутами, не создавали

проблем, связанных с;

а) помехами для навигациоtIных средств;

б) проникновеI{ием в зоIrу. свободI{ую от препятствий, и, если )то

возможно, IIapylllcliиcM jIругих lt"rtоскостей оIраничеIIия

препятствий;

в) созданием помех для радиолокационных передач;

г) созданием физического препятствия (например, несоблюдение

расстояния до воздушных судов, ожидающих разрешения на взJlет

на предварительном старте); или

д) реактивноЙ струей.

3.3.3. ('uс,пtе.llьl .|lQplltp1,111()B drlu,ltcettttя пlрQll(порmны.\ среdсmв на летtlоN{

IloJle можно раздеJIить на IIять ос}{овных категорий:

а) дороги, которые полностью отделены от зоны движения

воздушных судов;

б) дороги, которые IIсрссскают РЛ в зонах техобслуживания, tlo
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отделены от площади рабочего движения воздушных судов;

в) маршруты, которые пересекают действующие ВПП, концевые

полосы торможения, полосы, свободные от препятствий или Р!;

перронные марIшру,гы : t.r

МаршrрУ]'ы llВИжсIiI,1я 'ГраIiсIIорl'l{ых c}]c/{cl'B влоJIь JlействуюtIlих

ВГIП и PlI.

3.,З,4, Площадь маневрирования аэродрома следует защипIается от

СЛУЧаЙноГо входа JrюдеЙ и въезда транспортных средств с дороги на

летном поле, путем установки, например, знака или светофора на

подъездных дорогах. Запрещается передвижение людей пешком по

впп или Рд, если только в этом нет абсолютной необходимости.

3.4. Контроль

3,4,l ДЛЯ обеспечеrtия безоltасttого производства полетов управлеIIис

наземным движеIlием и коIlтроль за IIим в з}Iачительной мсре

основываются на исправности и техническом состоянии компонентов

системЫ SMGC, поэтомУ необходимо организовывать систему

осведомления о любых несоответствиях в работе светосигнальной

системы, состоянии поверхности аэродрома, состояния маркировки

рабочей площали, состоянис маркироtsки высотных объектов и

препятствий на аэролроме и т.п.

3,l1.2 На аэродроме организовываются I]ериодические осмотры всех

KOMIIOI|etlToB сисl'смы SI\4GC tt выllоJlllяIотся все Ilредусмоl-ренньiе их

регламентные работы.

3.5. Обучение

3.5;.1'ГребоваНия К обучениЮ персонала, обладающего соответствующими

г)

л)

2.5
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свидетельствами, например, диспетчеров воздушного движения и

пилотов, определяются государством, а подготовка сотрудников

др}гих категорий, которым разрешено действовать на рабочей

площади аэроlIроN,rа иJIи которые сt]язаны с сис,гемой SI\4GС, должllа

осущесl,вляться соо,tве,гсl,вуюIllей адмtitlисlрацией. Обучение бывает

двух основных вилов - I]ервоначаJIьное и периодически

повторяющееся (или поддержание квалификации),

З,5.2 Первоначальное обучение обеспечивается соответствуюп{ей

администрацией для всех лиц, вновь принимаемых на работу, и тех,

кто является новичком в конкретной службе. Обычно оно охватывает

следующие вопросы (но не ограничивается ими):

правила радиотелефонrrой связи;

- планировка аэродрома;

- аэродромные правила;

- аварийные аэродромные правила;

- аэродромные правила для условий ограниченной видимости;

- специальныеаэродромныеправила;

- распознавание воздушных судов;

- правиJIа приме}iения TpattcIIop]-l]t,IX cPc;tc]-B.

3,5.3 Постоянtlо подлерживается ква;rификацllи llepcoнaJla. Пр" работс в

усJlовиях ограниченrrой видимости такая IIодготовка может играет

решающую роJIь, поскоJIьку rIрактическое знакомство с правилами

IIроизводства IIолетов lIри ограниченной вилимости может быr-ь

недостаточным в силу следующих причин:

а) редкость возникновения и малая продолжительность периодов

ограниченной видимости; и
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чередование графика работы отдельных смен или

периOды 0свOбOждения 0т выпOлнения служебных обязан

тем или иным tIричинам.

3.5.4 I Iроводятся tIериодиIlсские I(IlкJIы обучения персон

поддержания квалификации, IIо крайней мере, один раз

месяцев. Такое обучение может принимать различные

зависимости от степени у{астия конкретных членов

работе IIри ограниченноЙ видимости. При его

необходимо, прежде всего, иметь в виду безопасность

судов и последствия неправильного применения, аэро

правил.

2,|

ные
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Глава 4

l1роизводство полЕтов при огрлничЕнноЙ видимости

4.1. NIероприятия

4.1 .l На аэродроме выполняются подготовительные мероприятия, которые

проводятся организациями, эксплуатирующими аэродромl лля

обеспечения произвоiIства rIолетов при ограниченной видимости.

Указания по выбору конкретных компонентов системы S]\4GC лля

условий ограниченной видимости приведены в таблице 2-3,

4.1.2 t3 усJrовиях огра}{иLIсttttой Rиjlи]\{ости вRоl(я,tся соответствуюIItие

мероприятия и обесtlе.lивастся IiаJIиLiис ttеобходимого оснаIIlения,

так, для производства полетов при видимости на Впп менее 400 м:

а) необходимость использования дополнительного, более надежного

назсмного оборулования и бортовых систем;

б) специальные требования в отношении обуrения и кв.Lлификации

летного состава и наземного персонала;

в) жесткие критсрии, трсбусмыс lUIя lIормироваIlия высоты IIролста

ttреltятстви й:

,,) планировка аэролрома и характер окружающсй местности;

е) жесткие критерии, требуемые для защиты сигнала РМС;

д) пригодность ВПП и РД, огней и маркировок IIодхолов, ВПП и РД

для таких полетов;

е) необходимость более действенного управления нilземным

движением; и

ж) размещение аварийно-сltаса,геJIьных и | lротивоIlожарных служб.
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4.2. Проrlеllуры, IIри меtIяем ые rIp и ol,patI и ll ell tlой вили плости

4.2,| На аэродроме разраба,гываются процедуры, применяемые при

0I'РаНИЧеННOЙ ВИлИNlОсl'и к01,0рые уLIl],гываIоl, N,,tес,гные условия и

следующие основные фактOры:

а) все водители и прочий персонал, которым разрешено действовать

на рабочеЙ площади, должны быть ознакомлены с такими

процедурами и с дополнительными обязанностями) возлагаемыми

на них при ограниченной вилимости,

б) диспетчерская служба регистрирует всех лиt{ и транспортrlые

cpc/IcTBa I{a IIлоIIlаilи маневрироRания;

в) все тра}lсIltrртные срсilс,гва и чJ|е}Iы IIерсонала, не выI]олнякJtl{ис

оперативных функший по обеспечению полетов, например,

исполнители строительных работ и бригады техобслуживания,

должны удаляться с площади маневрирования;

оперативные транспортные средства, которым разрешен въезд на

площадь маневрирования, запускаются в минимальном

количестве, при условии обязательной радиотелефоltttой связи с

оргаIIом УВЛ;

там, г.jlс cylllccTt]yc,I, t}O,tl\lON(tlOcl-b llсумыLIIJIсtlного въезла tla

IIлощадь маневрирования I.1 Iце механическое перскрытие проезда

практически возможно, например, между зоной техобслуживания

воздушных судов И Площалью Маневрирования, Входные Точки

следует обеспечиваются охранным персоналом;

все необходимые ворота/проходы на рабочую l1лощадь держатся

закрытыми и регулярно проверяются,

обесlIсчивается cOOтt]c,|,cl,Byt0IIIcc OlIol]cIltctI[]c авиакомllаtlий }l

лруI-их орl-анизаllliЙ, и]\lсюIllt{х ;{OcTyIl tIa рабочую IIJIощадь, о

г)

д)

е)

ж)
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введении процедур ограниченной видимости;

з) удаляется весь Ilерсонал, присутствие которого на

плошади не явJIяется обязатель}iым лJlя производства поле,гов;

и) принимаются меры для повышения способности аварийно-

спасательных и противопожарных служб быстро реагировать на

аварийную ситуацию при ограниченной видимости.

з0
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Г.пава 5

ЗАЩИТА ВПП

5.1. Защита ВПП

5.1.1 Защита Впп от несанкционированного входа на них людей, въезда

транспортных сре/lс,гt} и возjtуIlltlых судов являе,гся

основопоJIагаюIцей фуrrкltией сис,гемы управления наземным

лвижением и контроля за ним (SN4GC), важной с точки зрения

безопасной и эффективной эксплуатации аэродрома.

5.1.2 ФУнкция ВПП состоит в обеспечении перехода воздушных судов о,г

этапа

полета к наземному движению и от наземного движения к полету,

Такая функция предусматривает движение с высокой скоростью в

НеПОСРеДсТВеНIIоЙ близости от поверхности ВПП и требует, чтобы

ВПП была свободна от .rtюбых прегtятствий во время посадки и

ВЗЛеТа. Имеtlно на этих этаIlах полета воздушное судно ttаибо"ltес

УЯЗВИМО, фактически неспособно к прелприятию каких-либо действий

по предотвращсrIи ltl стоJIкновсllий

5.1.3 На аэродроме обеспечивается следующее:

а) впп должна, насколько это возможно, предназначаться для

исключительного использования производящими посадку и

взлетающими воздушными судами; и

б) производящие посадку и взлетающие возлушные суда доJIжIIы

занимать Впп в течение минимального количества времени.

7.2. Меры защиты ВПП

з1
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5,Z.1 Помимо фактов преднамеренного появления на ВПП с незаконными

целями, которые выходят за рамки данного документа, имеется три

типа проникновения на Впп:

а) слу{айный въезд на ВПП транспортного средства, водитель

которого сбился с пути и каким-то образом попал на площадь

маневрирования;

б) оIrtибочный въез/l, IIрсlrlс,гавjtяI0IlIий собой несаtlкIlиоIrироваt{}lьIй

въезд на ВПI-I воз/Iуш}IоI"о судна или транспортного средства,

получившего разреlIJение двигаться по площади маневрирования;

в) неправильно понятое диспетчерское разрешение, результатом чего

ЯВЛЯеТся Въезд на ВПП воздушного судна или транспортного

СРеДСТВа, ВоДиТеЛь которого ошибочно полагает, что необходимое

диспетчерское разрешение полу{ено.

Случайный въезд

5.,2.2 Рабочая плошадь доJIжI]а быть оi,орожсtIа или иным образом

защишена от FIесанкционированного въезда, и ее следует оборудовать

коI]тролируемыми lrропуск}lыми пуrIктами, это действеttные меры,

ПосколЬку не позвоJIяет проникать на IIее водителю, которому

непонятны знаки и сигналы, используемые на рабочей площади.

5,",Z,З lругой стороной той же проблемы является слуrай, когда

транспортное средство, которому разрешен въезд на рабочуло

пJlощадЬ, например, Ila Ilcppo}i, оtuибочttО попадаст на площаль

маневрирования, дJlя въсз/tа на которук) у него нет дисIIетчерского

разрешения, !ля прелотвращения случайного въезда на аэродромс

IIроводится ТIt{а,ге.ltьttый trllcтpyKTil}K вссХ JIиIl, ответственных.Jа

движенис транспортных срсдсl-в, коl,орым разрешен въезл на

рабочую площадь.

ошибочный въезд
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5.2,4 Изменение видимости или яркости огней, исчезновение ЗнакоМыХ

наземных ориентиров, использование редко эксплуатируемой Рl или

ВШ, даже изменение типа воздушного судна или транспортного

средства, то есть иной обзор из пилотской кабины или с места

водителя, - все это может привести к оlI]ибкам в оIlознавании

местонахожлеrIия и [IаIlравлсl{Ilя JIвLlжеtl}Jя. ()чевилно, r{To LIеM луIlllе

маркировка системы PlI. TeI\t N,,tеt{ьш]е вероятность возникновеI{ия

ошибки, tlo на мIlоI,их бо.ltьtllих аэро/lромах оIIIибки ,гакого p()jta

могут пр ои сход ить и действительно происходят.

5.2.5 Линии "стоп" также защищают ВПП, и их наличие предусмотрено

стандартом ИКАО для ВПП точного захода на посадку категории III.

Неправильно понятое диспетчерское разрешение

5.2.6 Это наибо-цее расIIростраltеlItlая причина не саIIкциоt{ированIlог()

въезда на дсЙствуlощуItl BlIII, а такжс llаибо"тtее трулI{ым с точки

зрения предотвращеIIия, Если пилот или водитель считает, что он

получил диспетчерское разрешlение для въезда на Впп, то. не видя

какоЙ-либо явноЙ опасности, он булет деЙствовать в соотвстствии с

Таким разрешением. Часто позывные бывают очень похожими, и это

еще более усложняет и без того запутанное положение.

5..Z.7 В интересах защиты ВПП методы связи должны быть такими, чтобы

вероятность нсправильного llонимания уменьшалась, а используемыс

rlроцеДУры лоJIЖН1,I искJlЮЧа'ГЬ Воl]МожносТЬ IlоlIалания ВоЗДУшноI-О

судна или трансIlортноl,о срсдства на лействующую ВПП без

диспетчерского разрешения.

5..2.8 РаДиотелефонная (lразсо:rоI-ия, t.IсIIоJlьзусмая фразеология и тсрмIlны

должны соответствовать lIринятым на международной осноtsс.

Перечисленные ниже недостатки при радиотелефонной связи также

могут привести к несанкционированному въезду на ВПП:
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а) небрежная формулировка диспетчерских разрешений условного

характера, например, пересекайте после В-727 для водителя,

КОТОРыЙ не так хорошо разбирается в типах воздушных судов, как

полагает диспетчер;

б) слишком быстрая речь;

В) иЗЛиlшние замеIIаI{I{я, особеIitIо в форме возражения или критики,

которые не вI{осят IIоJIожитеJIьtIого вкJIада в разрешение ситуации;

и

Г) ИСПоЛЬЗование сокращений, особенно позывных, которые могут

относиться к нескольким воздушным судам или транспортным

средствам.

5.2,9 ДЛЯ ДОСТижеНия высокой степени безопасности ВПП эксплуатанты

аЭРОДроМов и ответствсIIIIыс алмиIIистрации должrIы слсдить за TON,I.

чтобы:

а) рабочая площадь была огорожен а или иIIым образом защищена от

несанкционированного въезда;

б) все места въезда на рабочую площадь контролировались;

В) бЫЛ ОбеСПеЧен достаточный уровень подготовки, квалификаl\ии и

дисциплины среди лиц, ответственных за движение на рабочей

площади;

l,) все Р/{ и дорож}lыс cticTcмt,l В ji()сl-атоЧtlом объсмс оборуlIоваJlись

соответствующими знаками, маркировками и огнями,

д) лействующая впп бы.тlа ясно и безошибочно обозначена Для

сведения участников наземного движения;

е) все у{асТникИ движенИя на площади маневрирования соблюдали

принятые правила радиотелефонной связи,

ж) переданное по телефону диспетчерское разрешение на въезд на
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впп, если Возможно, Подтверждалось Визуальным сигналом,

например, выключением линии "стоп" и включением огней осевой

линии РЛ; n

з) в тех случаях, когда того требуют условия видимости, сложность

ПЛаНИРОВКИ аЭРОДРОМа и плотносl,ь движения, обеспечивilлось не

визуаJIьное эJlекl,роIIIIос зашILi1,Ilое оборулование, например,

радиолокатор управления наземt{ым движением (рлс Увд).
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Глава б

СЛУЖБА ОРГАНИЗАЦИИ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ НА ПЕРРОНЕ

6.1. Служба оргаtlизации llеятеJIьности на перроне

6.1 .l В тех сJIучаях, когда эl,о оправдано объемом движения и условиямtl

ЭкСПЛУаТации, аэродtроN{ному оргаIIу ОtsД, другому полномочно]\{у

органу по эксплуатации аэродрома или посредством совместных

деЙствиЙ этих органов на аэродроме необходимо обеспечить

соответствующую службу по организации деятельности на перроне

для:

а) регулирования движения с целью предотRращения столкновений

между воздушными судами, а также между воздушными сулами и

препя,гствиями;

б) регуJIироваIIия coB]\,tccTl|o с аэроjlромIIым jiисIIетчерским IIylIKToM

входа воздушIIых судов на IIерроII и координации их выхода с

перрона; и

в) обеспечения безопасности и быстрого передвижения

транспортных средств и соответствующего контропя за другой

деятельностью на рабочей площади аэродрома.

6.1.2 ЕСЛИ аэродромный диспетчерский пункт не принимает участия в

ОбеСпечении службы организации деятельности на Ileppoнe, на

аЭролроМе о|lрсllсJ]яltll,ся IIpttвLlJla и rlроI{елуры. об;tсгчаюtliис

орI-анизова}lliую llсрслачу уlIраttJlсtIия llвижеtlием воздушных cyjioB

МеЖДУ ОРГаНОМ СЛУЖбы организации деятельности на перроне и

аэродромным диспетчерским пунктом.

6.1.3 Служба организации деятельности на перроне оснащается

надлежащими средствами радиотелефонной связи.

6,|.4 В тех случаях, когда применяются процедуры, связанные с

ограниченной видимостью, количество лиц И транспортных средств,
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выполняющих работы r{a перроне, ограничивается необходимым

минимумом.

6,l .5 На перронах аэроlIроN,rа деЙствую.г llравила, при которых авариЙному

транспортному средству, следующему к месту аварии,

предоставляеl,ся преимущество В движении перед всеми Другими

транспортными средствами.

6.1.6 Эти правила гласят, что транспортное средство, выполняющее работы

на перроне:

а) уступает дорогу аварийному транспортному средству, рулящему

воздуIIrному судну, RозlIуIIrному cy/tнy, собираюIIIемуся начать

руление, или буксируемому воздуUJному судну; и

б) уступает дорогу другим трансtIортным средствам в соответствии

с местными правиJrами,

6.1.1 На аэродроме обесltечиваетсЯ визуаJIьНыЙ контроль за местом стояIIки

воздушного судна с целью выдерживания рекомендуемых

разделительных расстояний, предусмотренных для воздушного судна,

использующего данное место стоянки.

6.|,2 Контроль со стороны службы управления воздушным движением на

аэродроме распространяется на площадь маневрирования, исходя из

ЭТОГО, ОТ СлУжбы организации деятельности на перроне требуется

регуJ]ирование деятеJIьности и llвиже}iия воздушных судов и

трансIIортIlых срслств tla IIcppotlc.

6,2.1

б.2. Координация деятельности

Одна из форм координации деятельности на перроне заключается в

том, что уIlравление воздушными судами по радиотелефонной связи,

которым требуется разрешение на запуск двигателя и буксировку на

перроне, возлагается на орган обслуживания tsоздушного движения, а

осущсствJIение контроJlя,за [Iерс/lвижеI{ием трансIIортных срсдсr,в
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входиl,в обязанrIости IIоJlIlомоI-Iного оргаIlа эксI]JIуа,ган,га аэродрома.

6,2,2 Служба организациI] IIся,гсJIьIIос1,1l на IIерроне, созлавае]\{ая

полномоl]ным органом эксI]J]уаl,аtI-гом аэродро]\4а, поддерживае,г

l'еСНУrО СВЯЗЬ С ОРГаном обслуживания воздушного движенчlя и FIесс,г

ответственность за расстановку воздушных судов на стоянке,

передачу информации о движении эксплуатантам воздушных судов

ПУТеМ ПРОСЛУШИВаниЯ частот УВД и за обновление основноЙ

ИНфОРМаЦии о времени прибытия, посадки и взлета воздушных судов.

служба организации деятельности на перроне также может

обеспечива,гь регуJlироваIIис jlRижсl{и я и вы/lеля.гь маIIIиt{у

сопровож/lения.

6,2,З Персонал службы несет ответственность за соблюдение правиJI,

ОТНОСЯЩИХся к осуIцествJIению контроля за транспортны]\,Iи

срсдствами, как устаI{овлено полIIомочным органом эксплуатаIIта

аэродрома.

б.3. Распределение воздушных судов на стоянке

6,3.1 Общую ответственность :]а распрсllеJIеI{ие воздушных судов IIа

мсстах стояIIки IIесст lкcIIJIyaTaIIT аэроl{рома, допускастся дJIя

УЛОбСТВа ЭксIlлуатацllи и эффективности устанавJIиtsать систему

ПРеДПОЧТитсльного }.lсl]()JIьl]ования стояtlOк. В инструкции четко

ОIlРеДеJlяется, какие сl,оянки моI-у,г l]сIlоJIьзоваться тс]\1и или иными

воздушными судами, или группами воздушных судов. По мере

необходимости, устанавливается предпочтительный поря/tок

ИСПОЛЬЗОВаНИЯ СТОянок. !испетчерскому составу на перроне даются

четкие указания относительно разрешенного времени занятия стоянок

и принимаемых мер по обесllечению выпоJII{ения правил.

6.4. Система управленияразмеt|lением/стыковкой воздушного судна
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6,4,| Использованис систеN{ы уIIравJIеIIия t{a перроIIе зависит от требуеN{оii

l,очност,и разN{еIIIеllLlя tI ,гtll]а 
разNlеII{ае]\lоI,о воздухного судна. Если

бОльшой точности не требуется., ,го простейшая форма управления на

стоянке включает обозначение стоянки и выполняемую краской

МаРКИРОВКУ ОСеВОЙ Линии и знаком, указывающим положение

ВОЗДУШНОГО СУДНа На стояt{ке. Использование этоЙ системы булет

целесообразно при размещении воздушного судна носом вперед,

КОГДа К неМУ не должен подгоняться разгрузочный трап и когда не

ПРОИЗВОДИТСЯ ГИДРаНТtIая заправка топливом. МIаркировочные знаки,

выIlолняемые краской' jt()Jlжt{ы со/(сржаТься t] чистоМ состояниИ /lля

обеспечения их максимаJtьllой виjlимости. При интенсивном

движении в ночное время помимо маркировки краской

обеспечивается освеrцение места стоянки. В качестве срелстR

ОСВеЩеНия Применяются огни, имеющие всенаправленный характер и

оснащенIlые желтым фильтром. Включение огней освещения осевых

ЛИНИЙ сТоянок осуществляется либо на самой стоянке, либо

централизовано из диспетчерской на перроне. В таких случаях

еженедельно произвоllится осмотр tlгttсй освещения осевых линий с

liеЛЬЮ ЗаМеНы, IIо мсре llсобходимости. выtllслt]Iих из строя ламп, IIa

СТОЯНКе носом Btlepell, оборулованной грузовым TpattoM, требуется

ТОЧНОе размеlцеtlие воздуI]Jного сулIIа дJlя подгонки к нсму

загрузочного трапа, В таких сJlучаях /lJIя стыковки используется

визуальная система наведения. При отсутствии на стоянке визуальной

системы наведения, наведением воздушного судна на место стоянки]

наведением воздушного судна место стоянки выполняется с помощью

сигнальщика.

б.5. Слунtба регу.llироваIIия движения

С:lужбУ ре]-уJIироваtlия /Iвllжения воздушных судов на земJIс6.5.1
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организовыва}от в тех аэропортах, где системы само}IаведеIIия

отсу,гствую,г иJIи,гребустся завсjlсtlие lIри размещении воздушных

судов в местах стоянки для предотвращения возникновения угрозы

для безопасности или для наиболее эффективного использования

имеющихся мест стоянки. Сигнальщики должны иметь

соответствующую подготовку и достаточную квалификацию. На

аэродроме используют схемы регулирования расстановкой
воздушных судов на место стоянки и подъезда спецтранспорта к

самолету, в частности:

а) абсолlотltукl необхоJtимос,гь исllоJIьзоваtIия только разрешенных

сигнаJIов;

б) необходимость обеспечения уд€Lцения с используемой стоянки

постоянных или подвижных препятствий;

В) УСЛОВИя ВоЗможного использования одного сигнальщика и случаи

необходимого использования сопровождающих по плоскостям; и

г) действия, предпринимаемые в случае повреждения воздушного

судна во время сопровожления.

6.5.2 ЭксплуатаIIтоМ аэродрOМа устаIIавJIивастся IIорядок и форма ношеIIия

яркой, коIIтрастируюпtсй одсжды (жилста).

6,5.3 СУ'цесruуст Ilотснl{иАJlьная ollacнocTb rlричинения повреждений и.тtи

ущерба ts результатс воздействия реактивной струи воздушным

СУДНОМ СоВершающим маневр. В таких сл)л{аях, при необходимости,

экипажу следует подать сигнал об остановке двигателей, а воздушное

судно отбуксировать с помощью тягача.

6.б Служба соllровожлеtIия

В тех аэропорТах, гllе [.lсllоjIьзУlотся t{азс]\,Iныс трансIIортные СРеДс-гва

соIIровожления с на/Iпись}о <<Слелуйте за мной>, нообходимо на

мсстах организовать соответствующую подготовку водителей,

б.б.l
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связаIIную с исIIоJlьзоваlllJсм rIроцедур радиотелефонгrоЙ свя:]и,

применением визуальных сигналов, выдерживанием скорости

руления И безопасного расстояния между воздушным судном и

транспортным средством.

6.7. Использование перрона воздушными судами, изменившими маршрут
6,7,| В каждом аэропорту разрабатывается план чрезвычайных

мероприятий на случай возможной перегруженности перрона

ВОЗЛУПIНЫМИ СУlIаМИ, l{З]\1еtIИВIIIИМИ ]\{apIIIpyT, Такими мероприятияI\1и

лолжI{о r]ре/tусматри вtt,гься с()зj(аI{ис объелиненного коми,ге,га.

включающего все заинтересованные стороны, который уполномочен
принимать незамедлительные решения. На аэродроме принимаются

предварительные меры для оповещения эксплуатантов воздушных

судов о чрезмерной псрегруженности перрона и сооружений

аэровокзала.

б.8. Эксплуатаtlия a]pollpoмtlыx транспортных средств

6.t].l f{орсlги, распOложсl{IILIс lla рабочсй tt.lltlltIади, предIiазIIачаIOтся дJIя

исключительного использоваI,Iия псрсоIlалом аэродрома и другими

имеющими разрешение лицами.

6.8.2 Транспортное средство эксплуатируется:

а) на площади маневрирования только с разрешения органа Увд;
б) на перроне только с разрешения соответствующего

полномочного органа эксплуатанта аэродрома.

6.8.3 Волитсль трансrIортного средства на рабочей п-llощади выIlоJlняет всс

обязательttыс указаrlия, lIрсJIусмотрсtlIIыс маркировколi и знакаN{[.l,

если иное не разреluастся:

а) аэродромным дисIIетчерским пунктом, когда транспортt{ое

средство находится на пJ]оIлади маневрирования; иJrи
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б) соотвстствуrощим IIоJIномочIlым органом эксплуатантом

аэродрOма, когда транспOртнOе средство находится на перрOне.

6.8.4 Водитель транспортного средства на рабочей площади выполняет все

обязательные указ ания, предписываемые огнями.

6.9. Водители траlIспортllых средств

6.9.1 Полномочные органы эксплуатанта аэродрома, отвечающие за

эксплуатаIIию траlIсIIорт}lых срелств lra рабочей плоtltа/lи, IоJIжIIt,I

обесгlечить соотве,гс,гвуttrIIlукl ква.ltи()икаllию волителей. В зависи-

МОСТИ оТ обязанностеЙ водителя это может включать знание:

а) планировки аэродрома;

б) аэродромных знаков, маркировки и огней;

в) правил ведения радиотелефонной связи;

г) термиrIов и фразеологии, применяемых аэродромrrой

диспетчерской службой, в том числе фоttетического

радиотелефоrrного шфавита ИКАО;

Л) ТеХ ПоложсIIий гIраRиJI обс,llуlкивация воздуIIIIIого движеIlия,

которые относятся к наземIIым оtIерациям;

е) правил и порядкаработы в аэропорту; и

ж) при необходимости, особых функuий, например при аварийно-

спасательных работах и тушении пожара.

6,9.2 Водитель должен обладать:

а) знанием и умением пользоваться приемопередающим оборулова-

нием транспортного средства;

б) ЗНаНиеМ обIltих Ilрави,rl уIlравJlсIiия в()здуlllt{ым и местным

движением;

в) знаниеМ и умением водитЬ транспоРтные срелства IIо аэродрому; и

г) особыми навыкаМи, необходимыми для выполнения KorrKpeTHoii

задачи.
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Кроме того, в зависимости от конкретных обязанностей водитель

дOпжен иметь водительское удOстOверение,

6.9.3 Вышеуказанные положения следует применять в соответствии с

выполняемыми водителем задачами, и проходить одинаковуIо

подготовку всем води,геJlяI\,t lIeT }Iеобхоли]\{ост,и, наприN,{ер води,гелям,

которые работаю,г тоJIько на перроне.

6.9,4 Если при эксплуатации в условиях плохой видимости tIрименяю,гся

особые правиJIа, IIсриоllиLIсски IIроверяются знания водите,тIсм

данных правил.

6.9.5 Водитель транспортного средства, оснащенного радиосвязью,

устанавливает надежную двустороннюю радиосвязь с аэродромным

диспетчерским пунктом перед въездом на площадь маневрирования и

с соответствующим полномочным органом перед въездом на перрон.

ВоДитель осуществляет }lепрерывное прослушивание передач IIа

присвоенноЙ частотс, когла транспортное средство находится t|a

рабочей плоtцаllи,
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