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                                                                Определения:                                                                         Одобрено – означает, что Авиационные власти не возражают против применения для указанных целей. 

Утверждено Авиационными властями – означает подписано Авиационными властями как приемлемое средство для указанных целей.

Тип ВС – все ВС единой базовой конструкции за исключением тех модификаций, которые влияют на пилотирование, летные характеристики или состав экипажа.                                                                                                   Вариант типа ВС – означает ВС одной и той же базовой конструкции сертифицированного типа, которое содержит модификации, не оказывающие существенного влияния на пилотирование и (или) летные характеристики или состав экипажа но приводящие к существенным изменениям в оборудовании и (или) процедурах.  
Профессионализм (компетенция) – означает соединение умений, знаний и отношения к делу для выполнения поставленной задачи.

Член экипажа – означает лицо, назначенное на полет с целью выполнения должностных обязанностей на борту ВС во время полета.                                                                          Второй пилот – означает пилот, выполняющий обязанности по управлению ВС не являющимся командиром ВС.                                                                                                   Командир ВС – означает пилот, несущий ответственность за выполнение полета и безопасность ВС во время полета.                                                                                           Командир ВС под контролем – означает второй пилот, выполняющий под контролем командира ВС обязанности и функции командира ВС при условии, что методы применяемого контроля одобрены Авиационными властями.                                                                                                     Пилот пилотирующий (PF) – означает пилот, в данное время ответственный за управление ВС.
Пилот контролирующий (PNF/PM) – означает пилот, который оказывает содействие пилоту, пилотирующему в соответствии с концепцией многочленного экипажа в случае, когда экипаж состоит из более чем одного члена.                                                        Квалификационные проверки – означает демонстрация навыков для подтверждения или возобновления квалификационных отметок, включая устные экзамены по требованию экзаменатора.                                                                                                                  Подтверждение  (например, квалификационной отметки или допуска) – означает необходимые административные  действия в пределах срока действия квалификационной отметки или допуска, которые позволяют их обладателю продолжать использовать предоставленные квалификационной отметкой или допуском права на определённый квалификационной отметкой или допуском срок действия после выполнения специальных требований.   
Иерархия - порядок подчинения низших (чинов, должностей и т. п.) высшим.

 Критерий выполнения – означает простой оценочный отчет по требуемому результату элемента компетенции и описание критериев используемых для оценки достижения требуемого уровня выполнения.                                                                                                                         Профессиональные проверки – означает демонстрацию навыков для выдачи свидетельства или квалификационной отметки, включая устный экзамен по требованию экзаменатора.                                                                                                                          Маршрутный полет -  означает полет между пунктом вылета и пунктом прилета по заранее запланированному маршруту с применением стандартных методов навигации.        С разрешения ОГА – означает, что разрешение может быть выдано в исключительных случаях при невозможности выполнить требования настоящей программы. В этом случае, задание на тренировку/проверку выдаётся(подписывается) должностным лицом ОГА, утверждающим программы подготовки.                                                                                                                            Сектор маршрута – означает полет, включая фазы взлета, выхода, полета по маршруту не менее 15мин, прибытия, захода на посадку и посадки.                                                 Возобновление (например, квалификационной отметки или допуска) – означает необходимые административные действия после окончания срока действия квалификационной отметки или допуска, которые возобновляют срок действия квалификационной отметки или допуска на определённое время после выполнения специальных требований.                                                                                                               Ошибка – означает действие или бездействие летного экипажа, которое приводит к отклонению от организационных или летных  намерений или ожиданий.    Предотвращение ошибок -  означает процесс распознания ошибок и применения превентивных действий, которые уменьшают или исключают последствия ошибок, а также уменьшают вероятность их возобновления.                                                            Взаимодействие в многочленном экипаже – означает функционирование летного экипажа как  единой команды под руководством КВС.                                                                   Время полета по приборам ( инструментальное время) – означает время, в течении которого пилот управлял ВС исключительно по приборам.                                      Процедурные тренажёры  FTD (Flight Training Device) или (Flight Procedures Training Device) - предназначены для отработки экипажем процедур подготовки и выполнения полёта. В тренажёрах такого назначения пульты, приборы и органы управления обычно имитируются с помощью сенсорных мониторов. Для удобства отдельные пульты и органы управления могут быть представлены в виде полноразмерных макетов. Обычно это имитаторы боковых ручек управления ВС, имитаторы пульта  управления автопилотом, имитаторы лицевых панелей вычислительной системы самолётовождения. Процедурные тренажёры не предназначены для приобретения навыков пилотирования. Поэтому они обычно не оборудуются системой визуализации.
 Неудачной попыткой сдачи экзамена (проверки) признаётся - сдача экзамена                ( прохождение проверки) с результатом, не соответствующим установленным минимальным требованиям.17
CFIT(Controlled Flight Into Terrain) — это вид авиационного происшествия, причиной которого явилось столкновение исправного и управляемого воздушного судна с земной поверхностью, препятствием. 
Общие положения.
      Поправки в внесённые в издание -II, выделены вертикальной чертой с правой стороны.    
Настоящая Часть II разработана в соответствии с требованиями Авиационных правил Кыргызской Республики  и рекомендуемой практикой ИКАО. 
  В «Программу» включены минимально необходимые требования по подготовке и     переподготовке членов лётного и  кабинного экипажа. Процедуры и требования настоящих программ распространяются на эксплуатантов коммерческой гражданской авиации и на субъекты авиации общего назначения, осуществляющих эксплуатацию ВС в сферах деятельности, государственный контроль за которыми возложен на ОГА.    
Примечание: В дальнейшем под словом инструктор подразумевается пилот- инструктор и все лица командно-лётного, инструкторского и инспекторского состава ОГА.                           
Лица командно-летного и инструкторского состава  авиакомпании обязаны постоянно уделять внимание подготовке, повышению квалификации и проверке летного состава с целью предупреждения выпуска в полет  неподготовленных и не обеспечивающих безопасность полётов экипажей.

Командно-летный и инструкторский состав авиакомпании несут персональную ответственность за полноту и качество проведения наземной, тренажёрной и лётной подготовки, за соблюдение  последовательности и систематическое прохождение задач и упражнений, за правильность и объективность  заключения о готовности к самостоятельной работе каждого специалиста.

Лица командно-летного и инструкторского состава авиакомпании обязаны знать научные основы теории обучения и воспитания, владеть лётно-методическими навыками, применять индивидуальный подход к подготовке каждого специалиста. Опираясь на закономерности процесса усвоения знаний, приобретение навыков и умения, настойчиво внедрять новые, более совершенные технические средства и методы обучения, широко использовать результаты расшифровки, контрольно-записывающей аппаратуры для оценки летной деятельности экипажей.
 1. Программы подготовки состоят из задач и упражнений, объединённых в  программы и разделы, определяющие этапы подготовки.  По окончании каждой задачи подготовки оформляется соответствующее заключение установленной формы о возможности допуска кандидата (обучаемого) к следующему разделу подготовки или назначении дополнительного объема подготовки, или прекращение подготовки.
2. Основным видом теоретической подготовки является самостоятельная подготовка. Пилот- инструктор, бортпроводник – инструктор консультируют (при необходимости) и контролируют уровень знаний специалиста. Практические занятия (упражнения) при прохождении программ подготовки выполняются специалистами до отработки всех элементов. Особое внимание уделяется умению действовать при усложнении условий полёта и в аварийных ситуациях.
В случае отсутствия тренажёров для данного типа воздушного судна проводится тренаж в кабине в соответствии с утверждённой Программой с обязательным проведением аэродромной тренировки.
3. Объем задач и упражнений тренажерной и летной тренировки в настоящих программах подготовки указывается минимальным,  а в необходимых случаях – минимальным и максимальным полётным временем. На основании данных программ каждый эксплуатант разрабатывает свои подробные программы подготовки, (но не менее установленных в данных «Типовых программах профессиональной подготовки авиационного персонала, участвующего в обеспечении безопасности полётов КР»),                          с предоставлением в ОГА для утверждения.  При представлении в ОГА, доказательной документации на получение квалификационных или иных отметок, в задании на тренировку(цель/вид подготовки), ссылка должна идти на РПП эксплуатанта Часть «Д».                                                                                           Требуемый объем подготовки, окончательно определяется инструктором.      
Примечание:  В случае если после выполнения максимального объема подготовки специалист не достигнет установленного уровня (в соответствии с письменным представлением пилота – инструктора, бортпроводника - инструктора) – проводится дополнительная подготовка в объеме до 50% решением директора летной службы авиакомпании.  Если после дополнительной подготовки специалист не покажет уровень знаний и навыков, соответствующий установленным требованиям, то его ввод в строй прекращается, и решение о дальнейшем использовании специалиста принимает Генеральный директор авиакомпании.   Решение о возможности выполнения полетов в качестве второго пилота в случае прекращения ввода в строй КВС- стажера принимает Генеральный директор по предоставлению директора летной службы. То в этом случае прохождение дополнительной тренажёрной и других видов подготовки с правого кресла не требуется, при наличии действующей подготовки в качестве второго пилота.  

Проверка на допуск к полётам не может выполнятся лицом, сделавшим заключение о допуске к проверке.                                                                                                                                                      Авиакомпания должна принимать все меры, чтобы не допустить вылет неподготовленного специалиста.   
4. При оценке качества выполнения полетов необходимо руководствоваться установленными нормативами оценок (согласно раздела нормативы оценок).
Авиакомпания устанавливает необходимое количество инструкторов  но не менее одного пилота – инструктора на десять  пилотов.  

5.  Летная подготовка к самостоятельной работе производится, как правило одним инструктором. Приказ о назначении инструктора или его замене с указанием причины издается по авиакомпании. Пилоты - экзаменаторы или пилоты-инспектора ОГА по решению директора летной службы контролируют ввод в строй путем выполнения полетов в качестве инструктора по программе ввода в строй. 
 6. При выполнении полётов (кроме облётов ВС) запрещено моделирование аварийных   ситуаций, в том числе таких отказов, как отказ двигателя, пожар двигателя или ВС, отказ пилотажно-навигационного оборудования, эвакуация, приводнение, отказы систем самолёта. Отключение автопилота и автомата тяги разрешено только в случаях, когда это предусмотрено требованиями РПП авиакомпании. Так же запрещено имитировать, создавать условия и преднамеренно входить в условия, при которых возможно срабатывание предупреждающей сигнализации о сдвиге ветра (windshear), других опасных явлений, опасном сближении с землёй (GPWS) и воздушными судами (TCAS).  Экипажам ВС, пилотам-инспекторам ОГА, КЛС, инструкторскому составу авиакомпаний - разрешаются полёты на воздушных судах двух типов, с соблюдением требований по подготовке по каждому типу отдельно. Штурману - разрешаются полёты на воздушных судах трёх типов, с соблюдением требований по подготовке по каждому типу отдельно.
Бортинженеру (бортмеханику) - разрешаются полёты на воздушных судах двух типов, с соблюдением требований по подготовке по каждому типу отдельно, полёты на вертолёте и самолёте одновременно не допускаются.   
Бортрадисту - разрешаются полёты на воздушных судах трёх типов, с соблюдением требований по подготовке по каждому типу отдельно.                                                     Бортоператору - разрешаются полёты на воздушных судах трёх типов, с соблюдением требований по подготовке по каждому типу отдельно.

Примечание: для выдачи свидетельства, квалификационной отметки  заявитель должен подать заявление не позднее чем через 6 месяцев после успешного прохождения проверки квалификации или оценки компетентности.
Программа 1. Раздел 1:

Переподготовка членов лётного экипажа  на воздушные суда.
     К прохождению настоящих «Программы» допускаются кандидаты, имеющие действующие Свидетельства пилота.

«Программы» переподготовки авиационного персонала на ВС состоят из следующих разделов подготовки:
  -  Теоретический курс;

  -  Тренажёрный курс;
Теоретический курс по программе СВТ проводится одним или несколькими преподавателями (пилотами - инструкторами), допущенными к данному виду подготовки по типу самолёта.
Теоретические курсы и тренажерная подготовка осуществляются в сертифицированных учебных заведениях ГА, Учебных центрах ГА, Академиях ГА, летных училищах ГА  (признанными) ОГА КР по программам в объеме, не менее  чем  указаны в данной программе.  Авиационный персонал, успешно окончивший теоретический курс обучения допускается к прохождению тренажёрной подготовки.   

Аэродромная или тренажёрная (ZFTT - zero flight time training)) тренировка  и лётная подготовка, осуществляются на базе учебного заведения или авиакомпании после успешного завершения теоритического и тренажёрного курса. 

Для проведения лётной подготовки назначается наиболее подготовленный инструкторский состав. Квалификационная проверка кандидата (обучаемого) проводится инспектором ОГА или назначенным приказом ОГА инспектором экзаменатором авиакомпании.  Тренажерная подготовка и летная тренировка планируется и проводится в строгом соответствии с последовательностью прохождения задач и упражнений представленных «Программ».

После прохождения теоретического курса обучения и тренажерной подготовки кандидату (обучаемому) в установленном порядке в ОГА выдаются следующая квалификационная отметка:

  -  вид, класс и тип ВС допуск по ППП;

  - право, на выполнение полетов в качестве соответствующего летного члена экипажа.
	Задача
	Содержание 
	Время 

(час/мин)

	1.
	 Теоретическая  подготовка
	80.00

	2.
	 Тренажёрная подготовка
	36.00


Расширенное содержание задач.
Задача 1.          80.00
Теоретическая  подготовка. 
Цель:

Дать необходимый  теоретический уровень знаний пилотам для работы с оборудованием и системами самолёта.                                                                                                           Компьютерный курс обучения составляет – 68 часов.
 Указания:
Теоретическая подготовка осуществляется в сертифицированных или одобренных ОГА АУЦ.  Курс обучения  основан  как правило на компьютерном курсе для типа воздушного судна (СВТ). После завершения теоретического обучения слушатели должны уметь: описать назначение/работу систем самолёта, определить и найти элементы управления лётной кабиной и индикаторы для систем воздушного судна, описать и продемонстрировать назначение и работу каждого из элементов управления системами самолёта, понимать нормальную, нестандартную и аварийную работу каждой системы, по окончании теоретического курса обучения проводится итоговое тестирование.
Упражнение  - 1.     54.00                                                                                                            Системы самолёта.

Цель:   
Дать слушателям  необходимые знания по системам самолёта и их эксплуатации.                                                                                            Указания:  
 В процессе подготовки изучаются;
Общее сведения о курсе, общие сведения о самолёте, система кондиционирования,
подача воздуха, ВСУ, радиооборудование, двери и лестницы, электрическая система,
двигатели, оборудование, управление полётом, руководство по выполнению полётов,  топливная система, гидравлическая система, противооблединительная система, индикация и запись параметров, шасси, система водобеспечения, слив канализации, освещение, навигация система(включая концепцию PBN, RVSM), кислородная система.
Упражнение  - 2.     03.00                                                                                                            Ограничения самолёта.

Цель:   
Изучить эксплуатационные ограничения самолёта.                                                                                           Указания:  
В процессе подготовки изучаются все эксплуатационные ограничения ВС;

Упражнение  - 3.     03.00                                                                                                            Расчётные характеристики самолёта.

Цель:   
Изучить характеристики и расчёты самолёта.                                                                                            Указания:  
 В процессе подготовки изучаются; взлётной – посадочные характеристики, весовые – и балансировочные,  температурные (высота полёта в зависимости от веса и МСА).  Работа с таблицами и графиками ВС.
Упражнение  - 4.     08.00                                                                                                            Нестандартные и аварийные процедуры.

Цель:   
Изучить нестандартные и аварийные процедуры согласно QRH, MEL, CDL.                                                                                            Указания:  
 В процессе подготовки изучаются; нестандартные и аварийные процедуры согласно QRH, MEL, CDL и работа с этими документами.   
Упражнение  - 5.     08.00                                                                                                            Технология работы экипажа (SOP).

Цель:   
Изучить технологию работы экипажа (SOP).                                                                                                                                              Указания:  
 В процессе подготовки изучаются; технология работы экипажа (SOP), взаимодействие экипажа в простой, нестандартной и аварийной обстановке.
Упражнение  - 6.     02.00                                                                                                            Процедуры выполнения полётов при ограниченной метеорологической видимости (LVP).

Цель:   
Изучить процедуры выполнения полётов при ограниченной метеорологической видимости (LVP).
 Указания:  
 В процессе подготовки изучаются; процедуры выполнения полётов при ограниченной метеорологической видимости (LVP), технология работы экипажа (SOP), взаимодействие экипажа при выполнении взлётов, выполнения захода на посадку и посадки. 
Упражнение  - 7.     02.00
Тестирование по итогам прохождения теоретического курса.                                                                                                            

Цель:   
Оценить уровень усвоения программы теоретической подготовки и дать оценку.
Указания:  
Тестирование состоит из вопросов, на которые необходимо дать один или несколько правильных ответов. Вопросы теста основаны на материалах изученных в ходе теоретической подготовки.
Оценка «сдал» ставится в том случае, когда обучаемый правильно ответил на 75 % и более вопросов. Оценка «не сдал» ставится в том случае, если обучаемый неправильно ответил на большинство вопросов. Обучаемый имеет право повторно сдать тест один раз в течение 3 дней после первой попытки.
Оформление документации:   По результатам прохождения теоретической подготовки  выдаётся свидетельство или сертификат, удостоверяющий прохождение теоретической подготовки. Слушатель допускается к прохождению тренажёрного курса подготовки. 
Задача 2.          36.00
Тренажёрная подготовка. 
Цель:

Отработать практические навыки управления самолётом. Выполнить стандартные процедуры и процедуры, связанные с отказами авиационной техники.                               32 часа тренировки, 4часа проверка. 
Указания:
Тренажёрная подготовка проводится на сертифицированном (одобренном) тренажёре. Тренировку проводит инструктор (TRI, SFI,STI) допущенные к данному виду подготовки. 
Обязательными элементами при проведении квалификационной проверки на тренажёре являются:
 a) прерванный и продолженный взлёт (при минимальной видимости на ВПП, при максимально - допустимой боковой составляющей ветра – для командира ВС);
b) заход на посадку и посадка, уход на второй круг с неработающим двигателем при метеоусловиях I категории ИКАО без использования автопилота и автомата тяги;

c) заход на посадку по неточной системе в автоматическом (где применимо) и ручном режимах и уход на второй круг с минимальной высоты снижения (MDA/H);

d) действия по выполнению заходов на посадку, посадок и уходов на второй круг в условиях II/III категории ИКАО, в том числе с имитацией отказов бортового и наземного оборудования;

 e) допускается одновременный ввод не более трёх из нижеперечисленных элементов:

1) пожар двигателя;

2) экстренная вынужденная посадка после взлёта с максимальной массой;

3) аварийная эвакуация;

4) сдвиг ветра при взлёте/посадке;

5) разгерметизация кабины и аварийное снижение;

6) манёвр по сигналам и командам систем предупреждения столкновения с земной поверхностью;

 7) манёвр по командам TCAS;

8) распознавание и вывод ВС из режима сваливания во взлётной, посадочной и полётной конфигурациях;

9) потеря работоспособности члена экипажа;

10) запуск двигателя в воздухе.

11) прерванный взлёт.
12)взлёт/посадка при максимальных значения бокового ветра.
Данная тренировка может засчитываться как прохождение периодической тренировки на тренажёре.
 По результатам прохождения программы тренировки инструктор делает вывод о допуске кандидата к прохождению экзаменационной сессии, или назначает кандидату дополнительные сессии.                                                                                                                              Оформление документации:   
Экзамен проводит экзаменатор (TRE) данного типа ВС, имеющий действующий допуск к данному виду подготовки.
Результаты тренажёрной подготовки и результаты Экзамена оформляются в заданиях на тренировку.                                                                                                                                      По результатам прохождения теоретического курса обучения и тренажёрной подготовки  в ОГА подаётся заявление, представление и доказательная документация о прохождении курса подготовки,  для выдачи квалификационной отметки:
    -  класс или тип ВС;

    - право на выполнение полётов в качестве соответствующего лётного члена экипажа(Captain или  First officer)

  -   допуск к полётам по приборам(IR);
  Например; А320 Captain (IR); IL76 First officer (IR). Для  инструктора (А320 TRI) (B737 TRI).  

  Примечание: отметка – стажёра пилота и других членов лётного и кабинного экипажа  не вносится. Дополнительные допуски к полётам по ППП(IR) как I/II/III САТ ИКАО – ОГА не вносятся. 

По ОГА издаётся приказ о выдачи квалификационной отметки; например:
А320 Captain (IR); IL76 First officer (IR).

Дальнейшая подготовка производится в авиакомпании.  
Программа 2. Раздел 1:

ПОДГОТОВКА ПИЛОТОВ К САМОСТОЯТЕЛЬНОЙ РАБОТЕ. 
Общие указания к Программе  2.                                                                                  Настоящая программа определяет объемы подготовки в зависимости от уровня профессиональной подготовки и предыдущего опыта полётов пилота.  Минимальные требования при выборе вариантов подготовки приведены в табл.   1-1 и 1-2 настоящих общих указаний. Выпускники лётных учебных заведений ГА и других ведомств проходят подготовку по варианту VI. Пилоты, не имеющие опыта полётов на самолётах с максимальной взлётной массой 10000 и более кг, проходят подготовку по варианту VI. Пилоты, принятые на работу из других ведомств, проходят подготовку по вариантам IV, V или VI по усмотрению руководства лётной службы, в зависимости от предыдущего опыта. После окончания  переподготовки  на новый тип ВС и получения соответствующего сертификата, руководитель  лётной службы (его заместитель) проводит с пилотом индивидуальную беседу (знакомство с пилотом), на основании всесторонней оценки уровня профессиональной подготовки и предыдущего опыта (с учётом табл. 1-1, 1-2, общих указаний к Программе 2) принимает решение о подготовке пилота по одному из вариантов.      
  Изменение  варианта  в сторону сокращения программы не допускается.  
Выбор варианта подготовки пилотов на воздушные суда.         
табл. 1-1
	Характеристики самолёта         с которого производилась переподготовка.
	Опыт полётов  на самолёте  с которого проводилась переподготовка.                     (Налет часов)


	Подготовка  пилотов имеющих опыт полётов в ГА на самолётах   с  EFIS                         (№ варианта подготовки)
	Подготовка  пилотов не  имеющих опыта полетов в ГА  на самолетах  с  EFIS     (№ варианта подготовки)

	Количество        членов  экипажа.
	Максимально допустимая взлетная масса.
	
	
	

	      2
	     ≥ 90т
	КВС  ≥ 1000
	              1
	             2

	
	
	КВС< 1000 но>500
	              1
	             3

	
	
	КВС< 500 но>200
	              2
	             4

	
	
	КВС< 200
	              3 
	             4

	
	
	Второй пилот
	              4
	             5

	
	  < 90т но 

  ≥ 10000кг
	КВС  ≥ 1000
	              1 
	             3  

	
	
	КВС< 1000 но>500
	              2
	             3 

	
	
	КВС< 500 но>200
	              2 
	             4

	
	
	КВС< 200
	              4
	             4    

	
	
	Второй пилот
	              5
	             5

	     3
	       ≥ 90т
	КВС  ≥ 1000
	              2 
	             2

	
	
	КВС< 1000 но>500
	              3  
	             3

	
	
	КВС< 500 но>200
	              3
	             3

	
	
	КВС< 200
	              4  
	             4

	
	
	Второй пилот
	              5
	             5

	
	  < 90т но 

  ≥ 10000кг
	КВС  ≥ 1000
	              3
	             3

	
	
	КВС< 1000 но>500
	              3
	             3

	
	
	КВС< 500 но>200
	              4
	             4

	
	
	КВС< 200
	              4
	             4

	
	
	Второй пилот
	              5
	             5

	      4                                          и более
	      ≥ 90т
	КВС  ≥ 1000
	              2
	             2

	
	
	КВС< 1000 но>500
	              3
	             3

	
	
	КВС< 500 но>200                             
	              4
	             3

	
	
	КВС< 200
	              4
	             4

	
	
	Второй пилот
	              5
	             5

	
	  < 90т но 

  ≥ 10000кг
	КВС  ≥ 1000
	              3
	             3

	
	
	КВС< 1000 но>500
	              3
	             3

	
	
	КВС< 500 но>200                             
	              4
	             4

	
	
	КВС< 200
	              4
	             4

	
	
	Второй пилот
	              5
	             5


Подготовка пилота к самостоятельным полетам в качестве второго пилота.
	           №

задачи
	               Содержание
	Количество полетов
	Время  час/мин.

	Задача 1
	Наземная подготовка
	-
	08.00

	Задача 2
	  Аэродромная или тренажёрная (ZFTT) тренировка;
	           2/3
	-

	Задача 3


	Рейсовая тренировка второго пилота с инструктором                                           (в зависимости от варианта).
	         10-32*
	              -

	Задача 4


	КПП на допуск к самостоятельным полётам в качестве второго пилота.
	              2
	               -

	Задача 5

	Подготовка второго пилота к полётам в незакреплённом составе экипажа.
	           от  4*
	         до   250*


*Согласно варианту подготовки пилота

Общие указания к Разделу I.

По окончании переподготовки, с пилотом проводится индивидуальная беседа, которую проводит руководитель лётной службы или лицо его замещающее.  После проведения индивидуальной беседы и установления варианта прохождения подготовки по Программе1 разделa I, пилот закрепляется за инструктором для прохождения Задачи 1 и 2 Раздела I. 

После проверки на допуск к полетам по Задаче 3, Раздела I,  второй пилот  допускается к полётам в составе экипажа  по минимуму САТ-I.   

В свидетельство пилота  вносится соответствующая квалификационная отметка.

  Член лётного экипажа должен иметь прохождение первоначальных курсов по    следующим дисциплинам:                                                                                                                       -  подготовка к полётам в условиях RVSM и  (PBN);                                                                                                 -  подготовка по перевозке опасных грузов;                                                                                         -  подготовка в области авиационной безопасности;

- подготовка по аварийно-спасательному оборудованию воздушного судна и тренировку процедур аварийной эвакуации на суше и воде;
Программа II «Подготовка пилотов к самостоятельной работе»
Таб 1-2
	          Вариант
	               Раздел I
	Раздел II
	                       Раздел III

	
	Подготовка к самостоятельным полетам в качестве второго пилота
	Подготовка второго пилота             к вводу в строй в качестве КВС
	Подготовка к полетам                                       в качестве КВС

	
	Наземная подготовка
	Рейсовая тренировка с инструктором
	КПП
	Подготовка к полетам в незакрепленном составе
	КПП
	Летная тренировка                 второго пилота
	КПП
	Наземная подготовка
	Тренажерная подготовка
	Тренировка в рейсовых условиях
	КПП
	Самостоятельные полеты под контролем пилота - инструктора

	
	
	Наблюдатель
	Второй пилот стажер
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	  I
	 -
	   -
	   -  

	 -
	 -
	  -
	   -
	    -
	8. ч
	     -
	   14 полетов
	   2 полета
	4 полета

	 II
	 8ч
	   2 полета
	10 полетов
	  2 полета
	 4 полета
	 2 полета
	   8 полетов
	2 полета
	8. ч
	6. ч
	   16 полетов
	  2 полета
	4 полета

	III
	 8ч
	   2 полета
	12 полетов
	  2 полета
	    10 полётов
	 2 полета
	  20 полетов
	2 полета
	8. ч
	6. ч
	   16 полетов
	  2 полета
	4 полета

	IV
	 8ч
	   4 полета
	14 полетов
	  2 полета
	16 поле-тов.
	   2 полета
	  500        час.
	2 полета
	8. ч
	6. ч
	    20 полетов
	  2 полета
	4 полета

	 V
	 8ч
	   4 полета
	26 полетов
	  2 полета
	200 час.
	   2 полета
	 800    час.
	2 полета
	8. ч
	6. ч
	    30 полетов
	  2 полета
	     6 полетов

	VI
	 8ч
	   6 полета
	32 полетов
	      2 полета
	250 час.
	 2 полета
	1500 час.
	2 полета
	8. ч
	6. ч
	    36 полетов
	  2 полета
	     6 полетов


   (Вариант VI используется для выпускников лётных училищ).                                  
Для вариантов II - III «Если по окончании первичной тренажерной подготовки при вводе в строй в качестве КВС прошло не более 3 (трех) месяцев, тренажерная подготовка не проводится». 
Программа 2.  Раздел I: 
Подготовка пилота к самостоятельным полетам в качестве второго пилота.

Задача 1. 
Наземная подготовка.   - 08.00                
Цель:     
 Получение и контроль знаний пилота перед началом тренировки в рейсовых условиях.   Контроль за прохождением наземной подготовки производится пилотом – инструктором или лицом КЛС.    
Упражнение - 1.     00.30                                                                                                                                 Ознакомление пилота с  программой подготовки.
Цель:   
Ознакомить пилота с процедурами прохождения подготовки  и акцентировать внимание на необходимые теоретические знания и практические навыки после прохождения задач и упражнений.                                                                 
Упражнение  - 2.   01.30                                                                                                            Навигационная подготовка.
Цель:   
Довести необходимые знания для выполнения полётов.                                                                                            Указания:   
Занятия проводятся с привлечением специалистов штурманской службы(диспетчеров по обеспечению полётов).   В процессе занятий проверяются знания и практические навыки пилота по выполнению навигационных процедур при выполнении полётов.  После прохождения подготовки по упражнению пилот должен:                                                                                              -   знать характерные навигационные особенности выполнения полётов по регионам и аэродромам  при выполнении полётов в нормальных условиях, а также при отказах и неисправностях:                                                                                                                                                -   знать структуру справочной  навигационной  документации, регламентирующей выполнение полётов:                                                                                                                                   -   уметь оформлять необходимую  навигационную документацию  в соответствии с установленными правилами авиакомпании.     
Упражнение - 3.       01.00
Изучение характерных авиационных происшествий и информации по БП.
Цель:    
Дать необходимый уровень знаний по состоянию безопасности полётов. 
Указания:   
Изучаются характерные лётные происшествия, инциденты и отказы систем ВС. Изучается  текущая  информация по безопасности полётов.                                       Упражнение -  4.    01.00                                                                                                                      Порядок  расчёта эксплуатационных характеристик ВС.                                                                                                                 Цель:     
 Получить практику по порядку расчёта фактических и допустимых взлётных и посадочных масс, центровок  ВС, данных для взлёта на пониженном режиме работы двигателей.                                                                                                                                       Указания:  
Занятия проводятся в форме беседы. После прохождения подготовки по упражнению пилот должен уметь:                                                                                                               -   определять фактические и допустимые взлётные и посадочные массы ВС в соответствии с установленными правилами.                                                                                             -  определять данные для выбора режима работы двигателей  для взлёта и выбирать  методы понижения тяги (FLEX or TOGA)                                                                                              -  определять фактическую центровку ВС и потребный угол  отклонения стабилизатора на взлёте.                                                                           
Упражнение - 5.     01.00                                                                                                                  Порядок  ведения полётной документации.
  Цель:  
Дать необходимый уровень знаний по порядку ведения полётной документации.                                                                                                                                            –   задание на полет; 

-    рабочий план полёта (CFP).

-    бортовой журнал самолёта (Aircraft Technical Log Book    «ATLB»).                                                                                -    сводная – загрузочная ведомость (Load  Sheet) и  данные    по центровке (Trim Sheet).                                                                                                                                                  Указания: 
Занятия  проводятся в форме беседы.

После прохождения подготовки по упражнению пилот должен  уметь заполнять полётную документацию в соответствии с установленными   требованиями  в авиакомпании.  
Упражнение - 6.    02.00                                                                                                                    Процедуры и порядок выполнения полётов при наличии допустимых неисправностей.                                                                                                                         Цель:    
Дать необходимый уровень знаний по применяемым процедурам и порядку  выполнения полётов при наличии  допустимых неисправностей с применением MEL (Minimum Equipment  List).                                                                                                                   Указания:    
Занятия  проводятся в форме беседы.  После прохождения подготовки по упражнению пилот должен  уметь;                                                                                                                                    -      применять документацию установленную для  выполнения полётов при наличии допустимых неисправностей;                                                                                                                      -      определять ограничения по выполнению полётов, связанные с допустимыми неисправностями  в том числе взлётно – посадочных    характеристик.                                                                                        
Упражнение -  7.        01.00                                                                                         Противообледенительная обработка  самолёта.                                                                                                                                                                                  
Цель:   
Изучение (повторение)  правил и порядка противообледенительной  обработки  ВС    перед полётом,  тренировка в определении способа и порядка обработки ВС, определения  времени защитного действия противообледенительной   жидкости (Hold Over Time).                                                                                                                                         Указания: 
Занятия  проводятся в форме беседы.   После прохождения подготовки по упражнению пилот должен  знать;                                                                                                                                  -     когда необходимо выполнение  процедур противообледенительной  обработки;                                        -     процедуры обработки;                                                                                                                               -     правила определения  Hold Over Time,  выбора типа жидкости и её  процентного содержания  для обработки;                                                                                                                                        -      порядок оформления документации,  связанной с противообледенительной обработкой.       
Упражнение -  8.   00.30
Применяемые топлива, их характеристики и заправка ВС.
Цель:    
Изучение (повторение) правил и порядка контроля за характеристиками топлива перед полётом (удельный вес, точка замерзания, сопроводительные документы на топливо), порядок заправки ВС, в том числе с пассажирами на борту.                                                                   Указания: 
Занятия  проводятся в форме беседы.   
Упражнение –  9.    00.30
Подтверждение  знаний  ограничений (Limitations).
Цель: 
 Определить уровень знаний пилотом ограничений, применяемых в авиакомпании при эксплуатации воздушных судов.
Указания:  
 Занятия  проводятся в форме беседы.  После прохождения подготовки по упражнению пилот должен знать ограничения по эксплуатации ВС.
Упражнение - 10.    01.00
Подтверждение  знаний  Инструкции по взаимодействию  и технологии работы экипажа (SOP).

Цель:    
Определить уровень знаний пилота  применяемой в авиакомпании инструкции по взаимодействию и технологии работы экипажа в том числе с кабинным  экипажем.                                                                               

Указания:  
 Занятия  проводятся в форме беседы.  После прохождения подготовки по упражнению пилот должен  знать требования технологии работы экипажа и стандартные операционные процедуры , применяемые в авиакомпании.
Упражнение -  11.       01.00
Подтверждение  знаний  РПП авиакомпании.
Цель:    
Оценить уровень знаний пилотом правил установленных в авиакомпании.

Указания:   
 Проверку знаний проводят лица КЛС.
Упражнение - 12.     01.00                                                                                                                                     Розыгрыш полёта.
Цель:  Определить готовность пилота к прохождению Задачи 2 Раздела1.

 Указания:  
Розыгрыш  полёта  проводит    пилот - инструктор. Определяется  степень усвоения  материала  наземной подготовки и уровень знаний пилота, возможность допуска к прохождению пилотом Задачи 2 Раздела 1.                                                                                                                                                 
Оформление документации:
Результаты прохождения наземной подготовки и допуск к прохождению Задачи 3 Раздела 1  оформляются в задании на тренировку с указанием оценок полученных пилотом при контроле знаний по тематике Упражнений  4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, и 11.
Задача 2.          2/3
Аэродромная или тренажёрная  ZFTT - (zero flight time training)  тренировка;                                                                 

Программа нулевого лётного времени (ZFTT), позволяет опытным пилотам пройти аэродромную тренировку на комплексных пилотажно - тренажёрных  устройствах имитации условий полёта типа IV по классификации ИКАО (комплексное пилотажное учебно-тренировочное устройство, отвечающее как минимум требованиям к тренажёру (FFS) уровня С и уровня D. 
Для пилотов, имеющие налёт менее 500 часов в качестве пилота на воздушных судах, предпочтительно проводить  аэродромную тренировку в соответствии с требованиями данной программы.                                                                                                                           Пилотам, имеющие налёт 500 и более часов в качестве пилота, могут проходить данную подготовку на тренажёре ZFTT - (zero flight time training),  при этом в программах вводится имитация аэродромной тренировки, которая проводится  по завершении курса подготовки и может засчитываться как лётная подготовка. Данный  вид тренировки может планироваться и оговариваться с АУЦ  до начала переподготовки в соответствии с данными требованиями.
Цель:
Оценить способность тренируемого пилота к визуальному пилотированию ВС в ручном и автоматическом режимах. В реальных условиях дать возможность пилоту применить по​лученные на тренажёре навыки пилотирования воздушного судна.
Указания:
Аэродромная тренировка должна быть пройдена, начиная с момента внесения в свидетельство пилота отметки о типе ВС  (КВС, второй пилот), до начала прохождения подготовки по Задаче 3, независимо от прохождения подготовки по Задаче 1.                                                                                                                                  Перед началом тренировки пилот-инструктор (TRI) прово​дит брифинг продолжительностью не менее 1 часа, на котором подчёркивает особенности предстоящих полётов и убеждается в достижении тренируемыми необходимого уровня понимания. Тренировка осуществляется без пассажи​ров на борту как правило в дневных условиях.
Полёты выполняются,  по следующей програм​ме:
- взлёт, визуальный заход, уход на 2-й круг, заход, посадка;                                                        - взлёт заход на посадку в автоматическом режиме.
Все пункты раздела тренировки должны быть отработаны. Тренируемый пилот выполняет обязанности PF, управляя ВС вручную (в третьем заходе после отключения автопилота на высоте принятия решения но не ниже 60м).  Если в тренировке принимают участие более одно​го тренируемого, то смена пилотов производится на рулёжной дорожке, после полной остановки ВС.
Оформление документации: 
Результаты прохождения тренировки по Задаче 2 и допуск к прохождению Задачи 3 оформляются в задании на тренировку.
Задача 3.
Рейсовая  тренировка второго пилота с инструктором.
Цель: Отработать теоретические вопросы и практические навыки управления самолётом  и взаимодействию в экипаже в рейсовых  условиях.
Упражнение - 1.
Рейсовая  тренировка в качестве  пилота  наблюдателя (обзёрвера) с инструктором.
Цель: Ознакомить пилота с работой экипажа при выполнении полётов.                                                      Указания:  Второй пилот включается в задание на полет в качестве обзёрвера.  В полете занимает место дополнительного члена  экипажа, следит за технологией работы и взаимодействием в экипаже, прослушивает радиосвязь. По окончании полёта участвует в послеполётном разборе.
Оформление  документации:                                                                                                                   Результаты прохождения тренировки по Упражнению 1 и допуск к прохождению Упражнения 2 оформляются  в задании на тренировку.
  II -  вариант ………………………………………………………2 полёта
 III -  вариант ……………………………………………………   2 полёта
IV -  вариант……………………………………………………..   4 полёта
V -  вариант ………………………………………………………4 полёта
V I -  вариант……………………………………….. 6 полётов
Упражнение - 2.
Рейсовая  тренировка в качестве  пилота.  
Цель: 
Отработать навыки по управлению самолётом, ведению радиосвязи, работе с оборудованием и взаимодействие в экипаже при выполнении полётов. 
Указания: 
Подготовка по данному упражнению должна быть начата не позднее 12 месяцев со дня квалификационной проверки на тренажёре.  Если подготовка не начата в указанные сроки, то до начала подготовки по данному упражнению, пилоту необходимо пройти тренировку на тренажёре (SIMULANOR REFRESHER), с последующей проверкой на тренажёре (SIMULANOR CHECK). 
Подготовка по данному упражнению может быть совмещена с подготовкой по специальным видам подготовки, определёнными программой подготовки, если иное не оговорено.  В состав экипажа дополнительно включается пилот, имеющий допуск к самостоятельным полётам на ВС, который выполняет функции  safety  pilot.                                                                                      Пилот – инструктор занимает левое пилотское сидение. Второй пилот в ходе тренировки выполняет функции пилотирующего (PF) и не пилотирующего (PNF)  пилота.   В целях тренировки пилоту разрешается  выполнять  под контролем  пилота – инструктора. 

а)  взлёт;

         -   при боковой составляющей ветра не более 80%   от предельно допустимой  для фактического состояния поверхности ВПП;

         - при видимости (видимость на ВПП), превышающей применяемый минимум для взлёта не менее чем на 300м;

 b)  посадку;    

        -  при боковой составляющей ветра не более 80%   от предельно допустимой  для фактического состояния поверхности ВПП;

        -  при располагаемой   посадочной дистанции превышающей потребную посадочную дистанцию не менее чем на15%;

         -  при высоте нижней границы облаков (вертикальной видимости)  на 30м (100ft)   и более, превышающей высоту принятия решения (минимальную высоту снижения) применяемого минимума захода   на посадку.

          -  при видимости (при видимости на ВПП), превышающей на 500м  и более  минимум захода на посадку.                                                                                                                        В процессе выполнения тренировки по данному упражнению должно быть выполнено не менее 3 заходов на посадку с применением процедур  II категории с выполнением посадки в ручном режиме и не менее 3 заходов на посадку с применением процедур III категории с выполнением автоматического приземления.  В зачёт данных заходов на посадку идут заходы,  выполненные как в качестве  пилотирующего (PF), так и не пилотирующего (PNF) пилота.

После прохождения подготовки по упражнению пилот  должен:

− уметь пилотировать самолёт в  ручном и автоматическом  режимах на всех этапах полёта на оценку не ниже 4;

− вести радиосвязь на русском (английском) языках  в соответствии с установленными правилами;

Выполнять  технологию работы экипажа без существенных замечаний.
Оформление документации:

Результаты прохождения тренировки по Упражнению 2, с записью замечаний по каждому выполненному полёту и допуск к контрольно-проверочным полётам                 Упражнению 3 оформляются пилотом-инструктором (LTI) в задании на тренировку.
II вариант.........  10 полётов (из них не менее 5 полётов как пилотирующий пилот)

III вариант........12 полётов (из них не менее 8 полётов как пилотирующий пилот)

IV вариант .......14 полётов (из них не менее 10 полётов как пилотирующий пилот)

V вариант ……26 полётов (из них не менее 16 полётов как пилотирующий пилот)

VI вариант .....32 полётов (из них не менее 20 полётов как пилотирующий пилот)
Упражнение - 3.   2полёта.
Контрольно - проверочные  полёты  на допуск к самостоятельным полётам в качестве второго пилота. 
Цель:
Определить готовность пилота выполнять самостоятельные полёты в составе экипажа в рейсовых условиях. 
Указания:
Квалификационная проверка проводится экзаменатором (TRE)данного типа ВС. Экзаменатор занимает левое пилотское кресло. В состав экипажа дополнительно включается пилот, имеющий допуск к самостоятельным полётам на ВС, который выполняет функции  safety  pilot (SP). Пилот должен выполнить один полет в качестве пилотирующего(PF) и один полёт в качестве не пилотирующего (PNF).                                     При выполнении проверки второго пилота, ему разрешается под контролем пилота-инструктора:

      a) взлёт:

  − при боковой составляющей ветра не более 80% от предельно допустимой для фактического состояния поверхности  ВПП;

  − при видимости (видимости на ВПП) не менее 400 м RVR;

      b) посадку:

   − при боковой составляющей ветра не более 80% от предельно допустимой для фактического состояния поверхности  ВПП;

   − при располагаемой посадочной дистанции превышающей потребную посадочную дистанцию  не менее чем на 15%;

  − при высоте нижней границы облаков

(вертикальной видимости) на 10 м (30 ft) и более превышающей высоту принятия решения (минимальную высоту снижения) применяемого минимума захода на посадку;

   − при видимости (видимости на ВПП),

превышающей  на 200 м и более  минимум захода  на посадку (но не менее 550 м RVR). При невозможности соблюдения требований по обязательной проверке функций пилотирующего пилота по причине несоответствия метеорологическим условиям, выполняется дополнительная квалификационная проверка. 
Оформление документации:

Результаты выполнения контрольно - проверочных полётов по Задаче  3. Упражнению 3 и заключение о возможности допуска к самостоятельным полётам в качестве второго пилота (first officer) оформляются  пилотом - инструктором в задании на тренировку   форма LINE CHECK,  в лётной книжке делается запись о выполненной лётной проверке.                                                                                                                                                                                                                                                                   По авиакомпании издаётся приказ о допуске  к самостоятельным полётам вторым пилотом  в составе экипажа с правом взлёта и посадки при метеоминимуме не ниже 
I САТ ИКАО.
Задача 5.

Подготовка второго пилота к полётам в незакреплённом составе экипажа.
Цель:

Получение допуска к полётам в незакреплённом составе экипажа.
Упражнение - 1
Лётная тренировка.
Цель:

Закрепить навыки по управлению самолётом,  работе  с оборудованием и взаимодействию в экипаже в полете.

Указания:

Второй  пилот выполняет полёты в составе закреплённого экипажа, выполняя функции как пилотирующего (PF),  так и не пилотирующего (PNF) пилота.

В целях тренировки пилоту разрешается выполнять:

под контролем пилота-инструктора:

      a) взлёт:

  − при боковой составляющей ветра не более 80% от предельно допустимой для фактического состояния поверхности  ВПП;

  − при видимости (видимости на ВПП) не менее 400 м RVR;

      b) посадку:

   − при боковой составляющей ветра не более 80% от предельно допустимой для фактического состояния поверхности  ВПП;

   − при располагаемой посадочной дистанции превышающей потребную посадочную дистанцию  не менее чем на 15%;

  − при высоте нижней границы облаков

(вертикальной видимости) на 10 м (30 ft) и более превышающей высоту принятия решения (минимальную высоту снижения) применяемого минимума захода на посадку;

   − при видимости (видимости на ВПП),

превышающей  на 200 м и более  минимум захода  на посадку (но не менее 550 м RVR).

под контролем командира ВС:

      a) взлёт:

   − при боковой составляющей ветра не более 50% от предельно допустимой для фактического состояния поверхности  ВПП;

  − при видимости (видимости на ВПП) не менее 400 м RVR;

     b) посадку:

    − при боковой составляющей ветра не более 50% от предельно допустимой для фактического состояния поверхности  ВПП;

    − при располагаемой посадочной дистанции превышающей  потребную  посадочную  дистанцию не менее чем на 15%;

      − при высоте нижней границы облаков (вертикальной видимости) на 30 м (100ft)  и  более превышающей высоту принятия  решения (минимальную высоту снижения) применяемого минимума захода на посадку;

      − при видимости (видимости на ВПП),

превышающей на 300 м и более  минимум захода на посадку (но не менее 800м).

После прохождения подготовки по упражнению второй пилот должен:

      − уметь пилотировать самолёт в ручном и автоматическом  режимах на всех этапах полёта на оценку не ниже 4, уверенно выполнять взлёт и посадку;

выполнять технологию работы экипажа без существенных замечаний

III вариант...............................................................................................10 полётов

IV вариант .............................................................................................16 полётов

V вариант .............................................................................................200 часов

VI вариант ............................................................................................250 часов

Оформление документации:

Результаты прохождения тренировки по Упражнению 1 оформляются командиром ВС в задании на тренировку, с выводом о допуске   второго пилота к прохождению Упражнения 2.
Упражнения - 2.   2полёта. 
Проверочные полёты.
Цель:

Проверить готовность второго пилота к выполнению полётов в незакреплённом составе экипажа.

Указания:

Проверка  осуществляется пилотом – инструктором (LTI,TRI,TRE) и может быть совмещена с другими видами проверок и тренировок.

При выполнении проверки второй пилот выполняет один  полет как пилотирующий пилот (PF) и один – как не пилотирующий (PNF).

При выполнении данных контрольно – проверочных полётов, второму пилоту разрешается  выполнять взлёт и посадку с учётом ограничений, изложенных в Упражнении  5.1  настоящей задачи.  При невозможности     соблюдения  требований  по обязательной  проверке  выполнения  функций пилотирующего пилота по причине несоответствия метеорологических условий выполняются дополнительные проверочные полёты.
Оформление документации:

Результаты проверки и возможность допуска к полётам в незакреплённом составе экипажа, проверяющий оформляет в задании на тренировку.

 Издаётся приказ по авиакомпании о допуске пилота к полётам в незакреплённом составе экипажа.

На основании приказа вносится запись в приложение к свидетельству и лётную книжку пилота (раздел «Допуск к полётам»).
Программа 3.  Раздел 1:
Подготовка второго пилота к вводу в строй качестве командира воздушного судна.
	№ задачи
	                                 Содержание
	Кол-во полетов
	Время,  час.



	Задача 1

	Лётная тренировка второго пилота в производственных условиях.
	0….20*
	0…1500*

	     Задача 2
	КПП перед допуском к вводу в строй в качестве КВС
	      2
	       -

	*Согласно варианту подготовки пилота.
Общие указания к Программе 3.

Проверка второго пилота по Задаче 2 Программы 3 «Проверочные полёты перед допуском к вводу в строй в качестве командира ВС» выполняется по решению руководителя летной службы, после выполнения Задачи 1 в полном объёме при появлении  необходимости  отбора  кандидатов на ввод в строй командиром ВС.

Процедура отбора кандидатов на ввод в строй в качестве командира  ВС осуществляется в порядке, установленном  РПП Авиакомпании.

Командно-лётный состав осуществляет контроль уровня профессиональной подготовки второго пилота в процессе прохождения Задачи 1, выполняя периодические полёты с ним, а так же анализируя замечания КВС и материалы записи  полетной  информации. В процессе полетов командир ВС обязан осуществлять непрерывный контроль за действиями второго пилота и быть  в постоянной готовности исправить допущенную вторым пилотом ошибку.

Подготовка второго пилота к вводу в строй в качестве командира воздушного судна.
Задача 1.

Лётная тренировка второго пилота в производственных  условиях.

*Согласно варианту подготовки пилота.
Цель: 
Подготовить второго пилота к вводу в строй   в качестве командира воздушного судна.

Указания:

При выполнении подготовки по данной задаче второму пилоту в целях тренировки разрешается выполнять: под контролем пилота-инструктора:

 a) взлёт:

     − при видимости (видимости на ВПП)  не менее 400 м RVR;

 b) посадку:

     − при располагаемой посадочной дистанции превышающей потребную посадочную дистанцию не менее чем на 15%;

      − при высоте нижней границы облаков (вертикальной видимости) не ниже высоты принятия решения (минимальной высоты снижения) применяемого минимума захода на посадку (но не ниже 60 м (200футов));

       − при видимости (видимости на ВПП) не менее минимум  захода на посадку (но не менее         550 м RVR).                                                                                                                                                                        под контролем командира ВС:

   a) взлёт:

       -  при боковой составляющей ветра не более 80% от предельно допустимой для фактического состояния поверхности ВПП;

       − при видимости (видимости на ВПП) не менее  400 м RVR;

 b) посадку:

     − при боковой составляющей ветра не более 80% от предельно допустимой для фактического состояния поверхности ВПП;

     − при располагаемой посадочной дистанции превышающей потребную посадочную дистанцию не менее чем на 15%;

     − при высоте нижней границы облаков (вертикальной видимости) не  ниже высоты принятия решения (минимальной высоты снижения) применяемого минимума  захода на посадку  (но не ниже 60 м   (200 футов));

     − при видимости (видимости на ВПП), превышающей на 200 м  и более минимум захода на посадку (но не менее 550 м RVR).
III вариант.............................................................................................................................20 полётов

IV вариант .............................................................................................................................500 часов

V вариант ...............................................................................................................................800 часов

VI вариант .............................................................................................................................1500 часов

Оформление документации:

Порядок учёта объёма подготовки, выполненного вторым пилотом по Задаче 1 оформляется в задании на тренировку.

Факт прохождения полного объёма подготовки по Задаче 1 Программы 3 оформляется в задании на тренировку  и заверяется подписью руководителя лётной службы.

При продолжении полётов вторым пилотом, пилот выполняет полёты по Задаче 1 без ведения задания на тренировку по данной задаче.
Задача 2.        2полёта.

Контрольно - проверочные полёты перед допуском к вводу в строй  в качестве командира воздушного  судна.

Цель:

Проверить готовность пилота к прохождению программы  ввода  в строй в качестве командира ВС.

Указания:

Проверка проводится пилотом – инструктор (TRE),  в объёме квалификационной проверки для  подтверждения  квалификации на ВС, предусмотренной  Программой 3.                                             «Пилот-инструктор  занимает  левое  пилотское сиденье, при этом управление самолётом на всех этапах  осуществляет второй пилот (first officer) при соблюдении ограничений  изложенных в Программе 3, задача 1, настоящего раздела.

Второй пилот (first officer) в процессе проверочных полётов  должен  выполнить как минимум один заход на посадку в качестве  пилотирующего пилота (PF) без использования автопилота, автомата тяги и директорного управления, с посадкой.

При невозможности соблюдения требований по обязательной проверке выполнения захода на посадку без использования автопилота, автомата тяги и директорного управления по причине несоответствия  метеорологических условий выполняются  дополнительные контрольно-проверочные полёты (могут быть засчитаны полёты  выполненные на FFS).
Оформление документации:

Результаты  выполнения контрольно - проверочных полётов по Задаче 2 и заключение о возможности допуска второго пилота к прохождению Программы 4  оформляются в задании на тренировку, форма LINE CHECK  и в лётной книжке.


	Программа 4. Раздел 1.

Подготовка к полетам в качестве командира воздушного судна.

	№ задачи
	Содержание
	Кол-во

полетов
	Время час/мин

	   1
	                          Наземная подготовка
	           -
	08.00

	   2
	                 Тренажёрная подготовка (FFS)
	          -
	08.00

	         3
	Тренировка в рейсовых условиях с пилотом – инструктором.
	      0…..36*
	   до           150 ч*

	   4
	КПП перед допуском к самостоятельным полётам
	          2
	     -

	   5
	Самостоятельные полеты КВС под контролем пилота-инструктора.
	       4…..6*
	      -

	         6
	Подготовка к полётам в незакреплённом составе экипажа.
	       6….20
	  до 200ч*

	         7
	Подготовка КВС к полётам с правого пилотского сидения.
	          14
	     -


*Согласно варианта подготовки пилота.
   Общие указания к Программе 4.

 1.   Процедура оформления допуска пилота к вводу в строй командиром ВС в соответствии с настоящей программой, определяется требованиями РПП авиакомпании.
 2.  Лётная подготовка КВС - проводится как правило, одним пилотом - инструктором.

 3.  Для ввода в строй КВС, приказом в установленном порядке формируется закреплённый экипаж, второй пилот включается в экипаж с начала  подготовки по                   Задаче 3.

 4.  При положительных результатах контрольно-проверочных полётов, в ОГА  представляются документы для утверждения КВС командиром воздушного судна.

 5.  Предварительную подготовку пилота, перед выполнением первого самостоятельного полёта в качестве командира ВС, проводят лица КЛС с участием необходимых лётных специалистов.  Первые самостоятельные полёты командира ВС должны планироваться на аэродромы и по тем трассам, где он проходил ввод в строй.

   6.  При прохождении тренажёрной подготовки дополнительно производится тренировка по выполнению взлётов при видимости на ВПП 200 м RVR (не менее 3-х взлётов) и выполнению заходов на посадку и выполнения посадок при метеоусловиях I категории ИКАО.

   7.  Для обеспечения возможности выполнения взлётов при видимости на ВПП менее 200 м RVR и выполнения посадок при метеоусловиях ниже I категории ИКАО в состав экипажа включается второй пилот, наличие на борту которого, позволит выполнить такие взлёты и посадки с целью обеспечения регулярности полётов.

Оформление документации по включению второго пилота в состав экипажа производится на общих основаниях в соответствии с требованием   авиакомпании.   
Расширенное содержание задач.
Задача 1.          08.00
Наземная подготовка.
Цель:

Ознакомить пилота с процедурами прохождения подготовки и проверить уровень теоретических знаний.                                                                                                                       Указания:

Наземную подготовку проводит пилот-инструктор.                                                                   Упражнение - 1.       00.30

Ознакомление пилота с программой подготовки.
Цель:

Ознакомить пилота с процедурами  прохождения  подготовки и акцентировать  внимание на необходимые  теоретические знания и практические навыки после прохождения упражнений и задач.

Указания:

Ознакомление проводит пилот-инструктор.                                                                                 Упражнение - 2.    02.00
Методические рекомендации по организации предварительной и предполётной  подготовке с экипажем.
Цель:

Ознакомить пилота с процедурами прохождения предварительной и предполётной подготовки.                                                                                                                                         Указания:

Ознакомление проводит пилот-инструктор.
Упражнение -  3.   03.00
Подтверждение теоретических знаний  РЭЛ (FCOM). 
Цель:

Проверить уровень теоретических знаний пилота.

Указания:

Решение о соответствии уровня теоретических знаний установленным требованиям принимает пилот- инструктор. 
Упражнение -  4.   01.00

Подтверждение знаний инструкции по взаимодействию и технологии работы экипажа (SOP).

Цель:

Проверить уровень знаний пилота технологии взаимодействия и работы экипажа, необходимых для выполнения полётов с левого пилотского сидения.

Указания:

Проверку проводит пилот-инструктор.

Упражнение -  5.    01.30

Подтверждение знаний пилота в области выполнения взлётов при  видимости  на ВПП менее 400 м.

Цель:

Проверить знания пилота в области выполнения взлётов при видимости на ВПП менее 400 м.

Указания:

Теоретическая подготовка проводится  пилотом самостоятельно с  консультациями  пилота-инструктора и включает в себя:

− правила выбора запасного аэродрома для взлёта;

− особенности прерванного и продолженного взлёта;

− характеристика светосигнального  оборудования ВПП;

− правила применения информации о видимости по участкам на ВПП;

− ограничения при выполнении взлёта при видимости на ВПП менее 400 м.

 «Периодическая подготовка и Подтверждение квалификации» применительно к выполнению взлётов при видимости на ВПП менее 400 м.

Факт прохождения теоретического теста  фиксируется  в задании на тренировку лицом,    проводившим тестирование.
Упражнение -  6.

Проверка знаний правил полётов согласно РПП авиакомпании.

Упражнение -  7.

Краткий анализ авиационных происшествий.
Оформление документации:

Результаты прохождения  подготовки по Упражнению 1- 4  и допуск к прохождению Задачи 2 оформляются в задании на тренировку.
 Задача2.         08.00

Тренажёрная подготовка.
Цель:

Приобрести навыки по управлению ВС с рабочего места командира ВС.                             Отработка действий в особых случаях полёта.

Тренировка проводится пилотом-инструктором, допущенным к данному виду подготовки (TRI, STI).
Упражнение -  1.     00.30
Тренировка по выполнению полётов и стандартных процедур с левого пилотского сидения FFS.
Цель:

Отработать навыки управления самолётом и выполнения стандартных процедур с левого пилотского сидения.

Указания:

Тренировку проводит инструктор, имеющий соответствующий допуск.

В процессе тренировки выполняются (отрабатываются):

− процедуры подготовки кабины к полёту, запуска и выключения двигателей;

− выполнение схем выхода и набора высоты, в том числе с соблюдением противошумовых процедур(SID);

− выполнение схем снижения и захода на посадку (STAR), ухода на второй круг;

− заходы на посадку, в том числе по неточным системам;

− отрабатываются процедуры, связанные с отказами и неисправностями ВС.
Упражнение  - 2.        01.00
Тренировка по выполнению полётов и стандартных процедур с левого пилотского сидения FFS.

Цель:

Отработать навыки управления самолётом и выполнения стандартных процедур с левого пилотского сидения.

Указания:

Тренировку проводит пилот-инструктор, имеющий соответствующий допуск.

В процессе тренировки выполняются (отрабатываются):

     − процедуры подготовки кабины к полёту, запуска и выключения двигателей,

     − руление,

      − визуальные полёты в районе аэродрома,

      − выполнение схем выхода и набора высоты, в том числе с соблюдением противошумовых процедур (SID),

      − выполнение схем снижения и захода на посадку (STAR), ухода на второй круг,

      − взлёты при метеоусловиях соответствующих минимуму I категории ICAO,

       − заходы на посадку и посадки при метеоусловиях соответствующих  минимуму I категории ICAO,

      − заходы на посадку по неточным системам с последующими  посадками, в том числе с применением кругового маневрирования (circle - to -land).

При выполнении тренировки правое  сидение занимает  пилот, имеющий допуск к самостоятельным полётам на данном типе ВС или пилот-инструктор, проводящий тренировку.
Упражнение - 3.           01.30
Тренировка по выполнению полётов при усложнении условий полёта,  в сложных  и аварийных  ситуациях FFS.
Цель:

Отработать навыки управления самолётом и взаимодействия в экипаже при выполнении полётов с левого пилотского сидения при усложнении условий полёта, в сложных и аварийных ситуациях.

Указания:

Тренировку проводит пилот-инструктор, имеющий соответствующий допуск.

Тренировка проводится в соответствии с программой тренажёрной подготовки авиакомпании. При выполнении тренировки правое  сидение занимает пилот, имеющий допуск к самостоятельным полётам на данном ВС.

Тренировка по данному упражнению, может засчитывается в качестве периодической  тренировки  на тренажёре.

Упражнение -  4.      01.00

Тренировка на тренажёре по программе LOFT.
Цель:

Получить тренировку по отработке элементов  CRM (Управление Ресурсами Экипажа) при принятии решений и взаимодействии в экипаже и действий по локализации усложнённых  условий полёта, нестандартных ситуаций в условиях имитации полёта по маршруту.

Указания:

Тренировку проводит пилот-инструктор, имеющий  соответствующий допуск.

Сценарий тренировки выбирается тренирующим из заранее подготовленных сценариев LOFT и не должен быть известен тренируемым пилотам.

 Сессия LOFT не должна прерываться, за исключением экстремальных обстоятельств. По завершении полёта проводится детальный анализ действий экипажа и принятых им решений. Дополнительно, при наличии свободного  времени, проводится тренировка по отработке действий для устранения характерных ошибок допущенных экипажем, при выполнении предыдущих тренировок.

Тренировка по данному упражнению может, засчитывается в качестве периодической тренировки на тренажёре.
Оформление документации:

Результаты прохождения тренировки по Упражнению 1 – 4, оформляются в соответствующей графе задания на тренировку  на установленном бланке тренировки на тренажёре в форме SIMULATOR REFRESHER.
Упражнение -  5.           02.00

Квалификационная проверка на тренажёре.

Цель:

Определить уровень профессиональной  подготовки к выполнению полётов в нормальных условиях и аварийных ситуациях.

Указания:

Проверка выполняется в объёме SIMULATOR CHECK пилотом-инструктором  (TRE), имеющим соответствующий допуск.
Оформление документации:

Результаты квалификационной проверки на тренажёре и допуск к прохождению Задачи 3 оформляются в задании на тренировку на установленном бланке проверки на тренажёре (SIMULATOR CHECK). В ОГА подаётся представление, заявление и копии заданий на тренировку  на внесение квалификационной отметки «КВС».

Задача 3.
Тренировка в рейсовых условиях с пилотом – инструктором.
Цель:

Отработать теоретические вопросы и практические  навыки по управлению самолётом и взаимодействию в экипаже в рейсовых условиях  в качестве командира ВС.

Указания:

В процессе тренировки командир ВС –стажёр  под руководством пилота-инструктора (LTI) в полном объёме выполняет обязанности командира ВС. Пилот-инструктор уделяет особое внимание оценке  метообстановки обстановки,  принятию им решений и организации работы в экипаже.

Инструктор  берет  управление (перераспределяет  функции пилотов  в экипаже, становясь пилотирующим пилотом), предупреждая о своём решении в тех случаях, когда ошибка  может  привести к нарушению безопасности полёта.

В процессе выполнения полётов по данной  задаче должно быть выполнено не менее 3 заходов на посадку с применением процедур II категории с выполнением посадки в ручном режиме и не менее 3 заходов на посадку с применением процедур III категории с выполнением автоматического приземления и пробега (AUTOLAND  and ROLLOUT).  Данные заходы выполняются КВС -  в качестве пилотирующего пилота (PF). (Если данное ВС допущено к выполнению заходов по категории и посадок в автоматическом режиме).
После прохождения подготовки по упражнению пилот должен уметь:

− проводить предполётную подготовку;

− принимать решение на вылет в соответствии с установленными документами;

− своевременно принимать решения об изменении  плана полёта, и о прекращении захода на посадку в соответствующих ситуациях;

− применять установленные стандартные операционные  процедуры при выполнении функций как пилотирующего, так и не пилотирующего пилота;

− оценивать работу членов экипажа при подготовке к полёту и в полете;

− осуществлять управление  воздушным судном в соответствии  с регламентирующими  документами;

-  проводить разбор полётов в экипаже.
Оформление документации:

Результаты тренировки с оценкой по каждому полёту и заключение о допуске командира ВС -  к проверочным полётам по Задаче 4, оформляются в задании на тренировку.

I вариант не менее …………..   14 полётов.

II вариант не менее ………….  16 полётов.

III вариант не менее………....  16 полётов.

IV вариант не менее…………   20 полётов.

V вариант не менее…………..  30 полётов.

VI вариант не менее…………..36 полётов.
 Задача 4.               2 полёта

Контрольно -  проверочные полёты перед допуском к самостоятельным полётам в качестве КВС.
Цель:

Определить готовность пилота к выполнению самостоятельных полётов в качестве КВС.

Указания:

Проверка по настоящей задаче проводится в производственных  условиях пилотом – экзаменатором (TRE), уполномоченным ОГА  допущенным к данному виду проверки, и совмещается с квалификационной  проверкой на ВС, предусмотренной данной программой. В процессе проверочных полётов пилот должен выполнить один полет в качестве не пилотирующего пилота (PNF).

Оформление документации:

Результаты выполнения контрольно - проверочных полётов по Задаче 4,  и заключение о возможности допуска КВС  к самостоятельным полётам 
(с указанием минимума для посадки - по минимуму I категории ИКАО; 
− для взлёта - при видимости на ВПП 200 м RVR. или 400м.)  в качестве командира ВС оформляются в задании на тренировку, в форме LINE CHECK, аналогичная запись делается  в лётной книжке.

На основании квалификационной проверки по авиакомпании издаётся приказ о допуске пилота  к самостоятельным полётам в качестве командира ВС по минимуму ММхМММ взлёт 400/300. 
Задача 5.

Самостоятельные  полёты   под контролем  пилота – инструктора.

Цель:

Закрепить навыки, полученные в процессе ввода в строй, и приобрести практику самостоятельных полётов.

Указания:

В процессе выполнения полётов пилот –инструктор(TRI. LTI) контролирует работу экипажа, не занимая пилотского сидения.

Если метеоусловия на взлёте или посадке ниже предельных значений, при которых командиру ВС разрешено выполнять взлёт (посадку), то пилот - инструктор занимает:

 − при метеоусловиях не ниже I категории ИКАО - правое пилотское сидение, заход на посадку и посадку в данном случае может выполнять командир ВС;

− при метеоусловиях ниже I категории ИКАО - левое  пилотское сидение (при наличии необходимого  соответствующего допуска у второго пилота).
Оформление документации:

Замечания и заключение о допуске командира ВС к самостоятельным полётам оформляются в задании на тренировку.

I вариант........................................................................4 полёта

II вариант......................................................................4 полёта

III вариант.....................................................................4 полёта

IV вариант ...................................................................4 полёта

V вариант ....................................................................6 полётов

VI вариант ...................................................................6 полётов

Задача 6.

Подготовка к полётам  в незакреплённом составе  экипажа.
Цель:

Закрепить практические навыки по управлению самолётом, работе с оборудованием,  взаимодействию в экипаже и проверить готовность командира ВС к выполнению полётов в незакреплённом  составе экипажа.
Упражнение -  1.
Самостоятельная тренировка.

Цель: 
Закрепить практические навыки по управлению самолётом,  работе  с оборудованием и  взаимодействию в экипаже в реальном полете.

Указания:

Самостоятельные полёты выполняются в составе закреплённого экипажа.  В первых двух самостоятельных полётах командир ВС выполняет функции пилотирующего пилота.
Оформление документации:

Результаты прохождения тренировки по Упражнению 1, оформляются в задании на тренировку. После успешного выполнения установленного количества полётов (налёта часов) по упражнению, решением руководителя  лётной службы, командир ВС допускается к прохождению Упражнения 2.

I вариант............................................................ не менее 6 полётов

II вариант.......................................................... не менее 8 полётов

III вариант.......................................................... не менее 10 полётов

IV вариант .......................................................  не менее 10 полётов

V вариант ..........................................не менее 10 полётов и не менее 100 ч

VI вариант .........................................не менее 20 полётов и не менее 200 ч

Упражнение -  2.     2полёта
Проверочные полёты.

Цель:

Проверить готовность  командира  ВС  к выполнению полётов в незакреплённом составе экипажа.

Указания:

Проверка осуществляется пилотом – инструктором (LTI, TRI или TRE)  и может быть совмещена с другими видами проверок и тренировок.

При выполнении проверки командир ВС выполняет  один полет как пилотирующий пилот (PF), и один – как не пилотирующий (PNF).                                                                 Проверяющий не занимает пилотское сидение.
Оформление документации:

Результаты проверки оформляет в задании на тренировку в форме LINE CHECK.             По авиакомпании издаётся приказ о допуске командира ВС к полётам в незакреплённом составе экипажа.  На основании приказа вносится запись в приложение свидетельства и лётную книжку пилота, (раздел «Допуск к полётам»).
Задача 7.

Подготовка КВС к полётам с правого пилотского сиденья.

Цель:

Дать командиру ВС практику выполнения полётов с правого пилотского сидения.

К подготовке по данной задаче допускаются командиры ВС, имеющие допуск к полётам в незакреплённом составе экипажа.
Упражнение -  1.       02.00
Наземная подготовка.
Цель:

Подтверждение знаний командира ВС  особенностей  выполнения полётов с правого пилотского сидения согласно инструкции по взаимодействию и технологии работы экипажа (SOP).

Указания:

Занятие проводит пилот-инструктор.

В завершение занятий проверяются знания командиром ВС особенностей выполнения полётов с правого пилотского сидения согласно инструкции по взаимодействию и технологии работы экипажа, распределение ответственности.
Оформление документации:

Результаты прохождения наземной подготовки оформляются в задании на тренировку.
Упражнение -  2.      02.00
Тренажёрная подготовка.
Цель:

Дать командиру ВС практику выполнения полётов с правого пилотского сидения.

Указания:  
Тренировка по данному упражнению может, засчитывается в качестве периодической  тренировки  на тренажёре.

Тренировку проводит пилот-инструктор (STI,TRI) в объёме программы SIMULATOR REFRESHER.  Тренируемый, занимает правое пилотское сидение.
Упражнение   - 3.        2полета
Тренировка в рейсовых условиях.
Цель :   
Привить навыки работы с системами самолёта на различных этапах полёта с правого пилотского сидения. 

Указания:

Тренировку проводит пилот-инструктор (LTI) и занимает левое пилотское кресло, один полет КВС выполнят как PF, другой как  PNF.
Упражнение -  4.            2  полета

Контрольно – проверочные полёты.

Цель : определить готовность КВС выполнять полёты с правого кресла.                                Указания:  
 Пилот – инструктор (TRE) проверяет готовность КВС выполнять полёты с правого кресла.
Оформление документации:

Результаты прохождения тренировки по Упражнению  2,  оформляются в задании на тренировку  в форме SIMULATOR CHECK, по Упражнению 3, в задании на тренировку по Упражнению 4, в форме LINE CHECK с выводами о возможности допуска к полётам с правого пилотского сидения.
На основании заключения о возможности допуска КВС к полётам с правого пилотского сидения  по авиакомпании издаётся приказ о допуске командира ВС к полётам с правого пилотского сидения.

На основании приказа вносится запись в лётную книжку пилота (раздел «Допуск к полётам»).
Программа 5. Раздел 1.

Подготовка инструктора.

При прохождении некоторых видов тренировок и теоретической подготовки  могут привлекаться специалисты и инструкторы, прошедшие специальную подготовку в соответствии со следующими допусками.
	Квалификация
	Допуск
	Сокращение
	Расшифровка

	Специалист курса ОГ
	Выполнение наземной подготовки и экзаменов (ОГ)
	DG
	Dangerous Goods and Regulations Instructor

	Наземный инструктор
	Проведение различных видов наземных обучений
	GRI
	Ground Instructor

	Специалист курса CRM
	Проведение наземной подготовки по курсу

ЧФ + CRM
	CRMI
	CRM Instructor


Типовые программы подготовки по основным видам подготовки инструкторов.
Для контроля качества тренировок и выполнения всех видов проверок членов лётных экипажей, включая квалификационные, а также для выполнения всех видов лётной деятельности, в авиакомпании могут быть определены следующие допуски инструкторов.
	№
задачи

	Содержание

	Теоретическая
подготовка

	Тренажёрная подготовка

	Кол-во полётов в рейсовых    (аэродромных)
условиях.

	   1
	Подготовка к полётам в качестве
инструктора (LTI) на тип ВС.
	     02.00
	       03.00
	        8

	   2
	Допуск инструктора к проведению
обучения и тренировок на тренажёре  FFS (STI**).
	     03.00
	       12.00
	        -

	   3
	Допуск инструктора к проведению
подготовки по программе перепод​готовки  FFS(SFI** ).
	     04.00
	      28.00
	        -

	   4
	Допуск инструктора к проведению
тренировок на  FTDI** (Flight Training Device Instructor).
	     02.00
	      10.00
	        -

	   5
	Допуск инструктора к проведению
обучения и тренировок на тренажёре  и выполнению аэродромной тренировки (TRI).
	-
	02.00
	8

	   6
	Подготовка инструктора экзаменатора TRE (Type Rating Examiner).  
	-
	03.00*
	1*


*3 часа на тренажёре или 1полёт на ВС.
** Имеет или ранее имел квалификационную отметку «инструктор» в свидетельстве пилота. Ранее имевший отметку «инструктор», и не выполнял полёты на ВС данного типа, то ему необходимо пройти переподготовку(переучивание) по Программе 1. Раздела 1. данной части, а затем приступить к прохождению подготовки по данной задаче. Данная иерархия инструкторского состава определена для более конкретного  распределения функций и полномочий в зависимости от опыта и степени подготовки.

Квалификационная отметка инструктора на тип ВС  в ОГА выдаётся одна как Type Rating Instructor (TRI); например – А320(TRI);В737(TRI); IL76 (TRI).                                                                                                                                                    Line Training Instructor (LTI) - допуск к подготовке членов лётного экипажа в рейсовых условиях;
Simulator Training Instructor (STI) - допуск инструктора к проведению обучения и тренировок на тренажёре по программе периодической подготовки, данная отметка для действующего пилота означает (допуск к подготовке членов лётного экипажа в рейсовых условиях и допуск инструктора к проведению обучения и тренировок на тренажёре по программе периодической подготовки.
Synthetic Flight Instructor (SFI) - допуск инструктора к проведению подготовки по программе перепод​готовки, данная отметка для действующего пилота означает (допуск к подготовке членов лётного экипажа в рейсовых условиях, допуск инструктора к проведению обучения и тренировок на тренажёре по программе периодической подготовки и допуск инструктора к проведению подготовки по программе перепод​готовки.
FTD Flight Training Device Instructor (FTDI) - допуск инструктора к подготовке членов лётного экипажа на процедурном тренажёре. 
Type Rating Instructor (TRI) - допуск инструктора к проведению обучения и тренировок лётного и кабинного экипажей в рейсовых условиях, на тренажёре по программе периодической подготовки и проведение подготовки по программе перепод​готовки, и выполнению аэродромной тренировки.
Type Rating Examiner (TRE) - допуск инструктора «экзаменатора» к проведению обучения и тренировок лётного и кабинного экипажей в рейсовых условиях, на тренажёре по программе периодической подготовки и проведение подготовки по программе перепод​готовки, и выполнению аэродромной тренировки,

с правом проверки специалистов лётного и кабинного экипажей и кандидатов на получение свидетельства/квалификационных/особых отметок, периодических проверок и приёма экзаменов. 
Общие указания к Программе 5:

1. Подготовка к полётам в качестве пилота-инструктора проводится в следующем порядке:

a) теоретическая подготовка (Часть I Программа 2 Параграф 12) проводится в сертифицированных учебных центрах ГА.
б) для экзаменаторов TRE, прохождение курсов экзаменаторов (Часть I Программа 2 Параграф 13).
в) для прохождения задач 5 и 6, допускаются пилоты, прошедшие подготовку по задаче 1,  2 и/или 3 (имеющим допуск в качестве линейного пилота – инструктора и допуск инструктора к проведению обучения и тренировок на тренажёре по программе периодической подготовки и/или  допуск инструктора к проведению подготовки по программе перепод​готовки).    Если авиакомпания не сертифицирована и не занимается переучиванием (переподготовкой), то похождение по задаче 3 не требуется. 
г) пилоты с действующим свидетельством допускаются к прохождению  задачи 2 и/или  3 и 4, после прохождения подготовки по задаче 1  (имеющим допуск в качестве линейного пилота - инструктора).

д) пилоты – инструктора, прошедшие подготовку по задаче 3, подготовку по задаче 2  не проходят.     
2. К подготовке по настоящей Программе могут быть допущены командиры ВС, отвечающие следующим требованиям:                                                                                               a) Ранее не имевшие квалификации пилота - инструктора на сухопутных многодвигательных самолётах с многочленным составом экипажа и максимально-допустимой взлётной массой более 10 тонн или имеющий перерыв в работе в качестве пилота-инструктора более трёх лет:

− наличие действующего допуска к полётам на данном типе ВС в качестве КВС;

− владение английским языком не ниже установленных требований;

− общий налёт не менее 2000 часов;

− самостоятельный налет в качестве командира ВС на данном типе ВС не менее 500часов.
− наличие допуска к полетам по категорированному минимуму на ВС, применяемому авиакомпанией.

 б) Ранее имевшие квалификацию пилота - инструктора на сухопутных многодвигательных самолётах с многочленным составом экипажа и максимально-допустимой взлётной массой более 10 тонн при перерыве в работе в качестве пилота-инструктора не более трёх лет:

− наличие действующего допуска к полётам на данном типе ВС в качестве КВС;

− владение английским языком не ниже установленных требований;

− общий налёт не менее 2000 часов;

− в качестве командира ВС на данном типе ВС, претендент выполнил не менее 18 посадок.
    3. Решение о подготовке пилота к выполнению функций пилота-инструктора принимается руководством  лётной службы авиакомпании.
При освоении авиакомпанией нового типа ВС, пилот, ранее имевшее квалификационную отметку «инструктор (TRE)» для получения квалификационной отметки «инструктор TRI» другого типа ВС, должен выпол​нить не менее 2 посадок в качестве КВС на новом типе ВС;
    4. Подготовка к полётам по Задачам 1,  с последующим получением квалификационной отметки «Командир ВС- инструктор» даёт право выполнять подготовку членов лётного экипажа в рейсовых условиях по программам подготовки.
-  Прохождение подготовки по Задаче 2, позволяет допустить пилота- инструктора к проведению тренажерной подготовки по программам периодической тренировки.
 - Прохождение подготовки по Задаче 3, позволяет допустить пилота- инструктора к проведению обучения и тренировок на тренажёре по программе периодической подготовки и/или  допуск инструктора к проведению подготовки по программе перепод​готовки.
 - Прохождение подготовки по Задаче 4, позволяет  инструктору проводить подготовку на процедурных тренажёрах  FTD (Flight Training Device), предназначенных для отработки экипажем процедур подготовки и выполнения полёта. Процедурные тренажёры не предназначены для приобретения навыков пилотирования. Поэтому они обычно не оборудуются системой визуализации.
- Прохождение подготовки по Задаче 5, позволяет  инструктору проводить подготовку членов лётного и кабинного экипажей в рейсовых условиях, проводить  обучение и тренировки членов лётного экипажа на тренажёре по программе периодической подготовки и/или  проводить подготовку по программе перепод​готовки, производить облёты воздушных судов и выполнять аэродромные тренировки, выполнять проверки на тренажёре.
- Прохождение подготовки по Задаче 6, позволяет  инструктору проводить подготовку и проверки членов лётного и кабинного экипажей,  в рейсовых условиях, проводить  обучение  тренировки и проверки на тренажёре членов лётного экипажа по программе периодической подготовки и/или  проводить подготовку и проверку  по программе перепод​готовки, производить облёты воздушных судов и выполнять аэродромные тренировки и проверки, принимать теоретические экзамены у членов лётного и кабинного экипажей, в соответствии с выданными ОГА полномочиями.                                          Для вновь образовавший авиакомпании, при освоении авиакомпанией нового типа ВС, в течении первого года работы в исключительных случаях, по решению ГКК ОГА, (LTI) может быть назначен (TRE), на срок не более одного года. 
Задача 1.             
Подготовка пилота – инструктора Line Training Instructor  (LTI). 

Упражнение  1.                 02.00  
Теоретическая  подготовка.

Цель:
Ознакомить пилота с порядком прохождения данной задачи, особенностями выполнения функций инструк​тора.
Указания:
Подготовку проводит лицо командно-лётного соста​ва.
Ознакомление с программой подготовки с указанием на необходимые теоретические знания и практические навыки после прохождения упражнения.
Ознакомление с порядком использования разрешённых авиакомпанией документов и технических средств при выполнении тренировок пилотов (FCOM, FCTM, QRH).
Изучение порядка выполнения тренировок пилотов на ВС, изучение особенностей оформления документа​ции.
     Подтверждение теоретических знаний документов:
     Руководство по производству полётов;
 Программа подготовки членов лётных экипажей воздушных судов;
 Программа анализа полётных данных;
Правила ведения лётных дел, лётных книжек, бланков и заданий на трениров​ку;
Нормативы оценок качества вы​полнения полётов.
Оформление документации:
Прохождение подготовки по данному Упражнению, оформляются в задании на тренировку, с выводами и  допуск к прохождению Упражнению 2.

Упражнение  2.                 03.00  

Тренажёрная подготовка.

Цель:
Отработка навыков по исправлению характерных ошибок техники пилотирования и неадекватных дей​ствий тренируемого.
Указания:
Тренировку проводит инструктор (STI).
Тренировка проводится с правого кресла в объёме не менее 3-х часов.
Инструктор, проводящий тренировку, занимает левое кресло и играет роль неподготовленного пилота.
В процессе тренировки отрабатывается исправление характерных ошибок при выполнении взлёта, первона​чального набора высоты, уборки и выпуска механиза​ции, снижения и захода на посадку и посадки, включая неадекватные действия тренируемого пилота (невы​полнение команд, пропуск операций). Тренировка по данному упражнению может засчитывается в качестве периодической  тренировки  на тренажёре.

Оформление документации:
Результаты прохождения Упражнения 2, и допуск к прохождению Упражнения 3, оформляются в задании на тренировку форма  SIMULATOR  CHECK.                             
Упражнение  3.                 8 полётов 

Тренировка в рейсовых условиях.
Ознакомление с практической работой инструктора в рейсовых условиях -2полёта.

Цель:
Ознакомить пилота с работой инструктора при вы​полнении полётов на ВС.
Указания:
Подготовку проводит инструктор (LTI).
Инструктор, проводящий тренировку, занимает одно из рабочих мест пилотов и выполняет функции трени​рующего.  Проходящий подготовку к полётам в качестве инструктора рабочее место не занимает.
Обращается внимание на проведение предполётной подготовки, исправление и анализ ошибок, допущенных в полёте и проведение послеполётного разбора в эки​паже. 
Тренировочные полёты в качестве инструктора  - 4полёта.
Цель:
Дать тренировку по выполнению функций инструк​тора при выполнении полётов в рейсовых условиях. 
Указания:
Тренировку проводит инструктор (LTI).
Тренируемый занимает одно из рабочих мест пило​тов и проводит предполётную подготовку и послепо​лётный разбор.
Тренируемый должен выполнить два полёта с пра​вого и два полёта с левого пилотского кресла. Ин​структор, проводящий тренировку, занимает другое рабочее пилотское кресло. По окончании послеполётного разбора, инструкто​ром проводится разбор действий пилота, проходящего подготовку к полётам в качестве инструктора.
Квалификационная проверка на допуск к полётам в качестве инструктора в рей​совых условиях  - 2полёта.
Цель:
Определить готовность командира ВС к полётам в качестве инструктора в рейсовых условиях.
Указания:
Проверку проводит инструктор - экзаменатор (TRE) данного типа ВС.
Проверяемый выполняет один полёт с левого, один полёт с правого пилотских сидений.
Оценивается:
· проведение предполётной подготовки;
· навыки управления ВС с правого пилотского сиде​ния;
· знание и грамотное использование систем ВС;
· выполнение стандартных процедур;
· выявление и исправление отклонений;
· проведение послеполётного разбора;
-   оформление документации. 
Оформление документации:
Результаты квалификационной проверки оформляются в задании в форме LINE CHECK  и, в случае положительного заключения о возможности допуска к полётам в качестве инструктора, данная проверка является квалификационной и оформляется в лётной книжке.
После положительного заключения по результатам квалификационной проверки, в ОГА направляется представление, заявление и копии заданий подтверждающих прохождение Задачи 1, для получения квалификационной от​метки в свидетельство пилота. На основании приказа по ОГА, в свидетельство или приложение к свидетельству вносится квалификационная отметка  «КВС-инструктор» (TRI). На основании квалификационной отметки «КВС-инструктор»,  допускается к самостоятельным полётам в рейсовых условиях в качестве инструктора. В лётную книжку вносится соответствующая запись.
Задача 2.             
Допуск инструктора к проведению обучения и тренировок на тренажёре  FFS,                    Simulator Training Instructor (STI).
Цель:

Получение практических навыков проведения тре​нировки на тренажёре. 
Указания:
Задача предназначена для подготовки инструктора к работе на тренажёре FFS, не связан​ной с проведением первоначальной тренажёрной под​готовки  по курсу переучивания.  К прохождению данной  задачи допускаются действующие пилоты с квалификационной отметкой (LTI) или имевший ранее  квалификационную отметку «инструктор» в свидетельстве пилота данного типа ВС. 
Упражнение  1.                 03.00  

Теоретическая  подготовка.

Цель:

Подготовить инструктора к работе на тренажёре. 
Указания:
Подготовку проводит инструктор, имеющий дей​ствующий допуск к данному виду подготовки (STI).
В процессе теоретической подготовки изучаются:
· Технология проведения тренажёрной подготовки. Методы проведения тренажёрных тренировок и проверок. Построение программы тренировки;
· Правила безопасного использования тренажёра. Расположение и использование противопожарного оборудования и аварийных выходов из тренажёра.                                    Правила аварийного покидания тренажёра в слу​чае пожара.
Рабочее место инструктора и управление трена​жёром.
· Знание руководства по эксплуатации тренажёра.                                                               Использование возможностей тренажёра в полном объёме для достижения целей тренировки.
Разбор тренировок и методика анализа ошибок в технике пилотирования.
Оформление документации:
Результаты прохождения тренировки по Упражнению 1, и допуск к дальнейшему прохождению Упражнения 2, оформляются в бланке задания на тренировку.
Упражнение  2.                 12.00  
Тренировка на тренажёре.

Ознакомление с практической работой инструктора - 03.00.
Цель:
Ознакомить пилота с работой инструктора при про​ведении тренажёрной подготовки, независимо от за​дач.
     Указания:
Подготовку проводит инструктор по данному типу ВС (STI).
Тренируемый, наблюдает за работой инструктора.
Тренировка по выполнению функций инструктора на тренажёре – 06.00

Цель:
Получение практических навыков проведения трени​ровки на тренажёре под наблюдением инструктора, при проведении тренировки.
Указания:
Подготовку проводит инструктор по данному типу ВС (STI).
Тренируемый инструктор проводит тренировку, включая предполётную подготовку и послеполётный разбор под контролем инструктора.
По завершении проводится разбор ошибок, допу​щенных при проведении тренировки.
Проверка готовности инструктора к самостоятельному выполнению функций инструктора на тренажёре - 03.00

Цель:
Проверить готовность инструктора к самостоятель​ному проведению тренировок на тренажёре, при про​ведении тренировки.
Указания:
Проверку проводит экзаменатор (TRE). Проверяемый проводит тренировку, включая предполётную подготов​ку и послеполётный разбор без вмешательства проверяющего.
Оформление документации:
Результаты прохождения тренировки по этапам прохождения Упражнениям 2, и заключение о возможности допус​ка к самостоятельному проведению тренировок на тренажёре оформляются в бланке задания на тренировку.
Инструктор допускается к обучению и проведению периодических тренировок на тренажёре FFS приказом по авиакомпании. На основании приказа вносится запись STI в приложение свидетельства и лётную книжку (раздел «Допуск к полётам»).
Задача 3.             
Допуск к проведению подготовки по программе переподготовки по типу ВС.                   Synthetic Flight Instructor (SFI).
Цель:
 Подготовить инструктора  SFI к проведению пер​воначальной подготовки пилотов по курсу переучива​ния. К прохождению данной  задачи допускаются действующие пилоты с квалификационной отметкой (LTI) или имевший ранее  квалификационную отметку «инструктор» в свидетельстве пилота данного типа самолёта.
      Указания:
При успешном прохождении Задачи 3, инструктор до​пускается к проведению первоначальной тренажёрной подготовки пилотов по курсу переучивания.
Упражнение  1.                 04.00  
Теоретическая подготовка.

Цель:
Теоретически подготовить инструктора к проведению первоначальной подготовки.
      Указания:
Теоретическая подготовка проводится инструктором, имеющим допуск к проведению первоначальной подго​товки (SFI, TRI).
В процессе подготовки изучается устройство трена​жёра и органы его управления, безопасность работы на тренажёре и методика проведения тренажёрной подго​товки членов экипажа, программа переподготовки. 
Оформление документации:

Результаты прохождения тренировки по Упражнению 1, и допуск к дальнейшему прохождению Упражнения 2, оформляются в бланке задания на тренировку. 
Упражнение  2.                 24.00  
Тренажёрная подготовка. 
Цель:
Отработка навыков в использовании тренажёров FFS, проведении брифингов и разборов, тренировок. 
Указания:
Подготовка осуществляется при проведении перво​начальной подготовки пилотов по курсу переучивания в объёме не менее 6 сессий FFS, и включает в себя два этапа:
-  наблюдение за работой инструктора (не менее двух сессий FFS);
- практическая работа на тренажёре по программе переподготовки под наблюдением инструктора, включая предполётную подготовку и разбор трени​ровки.
Подготовка проводится инструктором, имеющим до​пуск к проведению первоначальной подготовки.
Тренируемый, занимает место инструктора тренажёра и осуществляет тренировку слушателей курса пер​воначальной подготовки под контролем инструктора тренажёра.
Проверка на тренажёре  - 04.00.

Цель:
Определение уровня готовности инструктора к само​стоятельной работе на тренажёре.
Указания:
Проверка выполняется при проведении тренировки слушателей в объёме LOFT и КПП (SKILL TEST) на тренажёре экзаменатором (TRE), имеющим допуск к проведению первоначальной подготовки.
Экзаменатор оценивает проведение брифин​га/дебрифинга и тренировки проверяемым инструкто​ром.
Оформление документации:
Результаты прохождения тренировки по Упражнению 2,  и заключение о возможности допуска к проведению тренажёрной подготовки пилотов по программе переподготовки на данный тип ВС, оформляются в бланке  задания на тренировку.
Инструктор допускается к проведению тренажёрной подготовки пилотов по программе переподго​товки на данный тип ВС, приказом по авиакомпании.
На основании приказа вносится запись (SFI) в приложение свидетельства пилота и лётную книжку (раздел «Допуск к полётам»).
Задача 4.  
Допуск к проведению тренировок на FTD.
 Flight Training Device Instructor (FTDI).
 Цель:
Получение практических навыков проведения тренировки на FTD под наблюдением инструктора.
Указания:
Задача предназначена для подготовки инструктора LTI, STI, SFI   к проведению тренировок на FTD.
Упражнение  1.                 02.00  
Теоретическая подготовка.

Цель:
Подготовить инструктора к работе на FTD.
Указания:
Подготовку проводит инструктор (FTDI).
В процессе теоретической подготовки изучаются:
правила техники безопасности при выполнении тренировки на FTD;
функциональные возможности;
рабочее место инструктора и интерфейс;
особенности методики проведения данной подго​товки.
Оформление документации:
Результаты прохождения тренировки по Упражнению 1, и допуск к дальнейшему прохождению Упражнения 2, оформляются в задании на тренировку.

Упражнение 2.                 10.00  
Тренажёрная подготовка.
Ознакомление с практической работой инструктора (FTDI)  -  03.00
Цель:
Ознакомить пилота с работой инструктора при про​ведении подготовки на FTD, независимо от задач. 
Указания:
Подготовку проводит инструктор по данному типу ВС, имеющий действующий допуск к данному виду подго​товки.
Тренируемый, наблюдает за работой инструктора.
Тренировка по выполнению функций инструктора на FTD - 04.00

Цель:
Получение практических навыков проведения трени​ровки на FTD под наблюдением инструктора, при проведении тренировки.
Указания:
Подготовку проводит инструктор по данному типу ВС, имеющий действующий допуск к данному виду подго​товки.
Тренируемый инструктор проводит тренировку под контролем инструктора.
По завершении проводится разбор ошибок, допу​щенных при проведении тренировки.
Проверка  готовности  инструктора к самостоятель​ному выполнению функций инструктора на FTD – 03.00
Цель:
Проверить готовность инструктора к самостоятель​ному проведению тренировок на FTD, при проведе​нии тренировки.
Указания:
Проверку проводит инструктор - экзаменатор (TRE), по данному типу ВС, имеющий действующий допуск к данному виду подготовки или назначенный ОГА, FTDI.
Оформление документации:
Результаты прохождения тренировки по Упражнениям 1 и 2, и заключение о возможности допус​ка к самостоятельному проведению тренировок на FTD, оформляются в бланке задания на тренировку. Инструктор допускается к проведению подготовки на FTD приказом по авиакомпании.
На основании приказа вносится запись в лётную книжку (раздел «Допуск к полётам»).
Задача 5.  
Допуск инструктора к проведению обучения и тренировок на тренажёре  и выполнению аэродромной тренировки. Type Rating Instructor (TRI). 

Цель:
Подготовить инструктора к проведению и выполне​нию аэродромной тренировки.
Указания:
К прохождению данной задачи допускаются инструк​торы, прошедшие полностью подготовку по Задаче 3, (Если авиакомпания не занимается переучиванием на тип ВС, то подготовку по Задаче 2).
На тренировке по Упражнению 2, отрабатываются действия инструктора в процессе выполнения аэро​дромной тренировки с пилотами, прошедшими курс пе​реучивания на тренажёре. 
Упражнение 1.                 02.00  
Тренажёрная подготовка к проведению аэродромных тренировок.

Цель:
Дать инструктору навыки проведения аэродромной тренировки при лётной первоначальной подготовке на данном типе ВС.  

Указания:
Подготовку проводит инструктор, имеющий допуск к проведению данного вида подготовки (TRI).
Тренировка проводится по отдельным сценариям тренажёрной подготовки.
В процессе тренировки отрабатываются ситуации от​каза двигателя после достижения V1, заход на посадку и уход на второй круг с одним отказавшим двигателем, взлёты и посадки методом Touch-and-Go, заход по не​точным системам, исправление ошибочных действий обучаемого на различных этапах полёта.
Оформление документации:
Результаты прохождения Упражнения 1, с выводами о допуске к прохождению Упражнения 2, оформляются в бланке задания на тренировку SIMULATOR  CHECK.
Упражнение 2.                 8полётов. 
Аэродромная тренировка.
Цель:
Закрепить практически навыки проведения аэро​дромной тренировки при лётной первоначальной под​готовке и получение допуска к проведению аэродром​ных тренировок (TRI).
Указания:
Тренировка проводится инструктором, имеющим до​пуск к данному виду тренировки (TRI).
Тренирующий инструктор находится поочередно на правом и левом пилотском кресле, выполняя обязанно​сти обучаемого пилота.
В процессе тренировки отрабатывается имитация от​каза двигателя после достижения V1, путём установки THR lever, на режим малого газа (IDLE), заход на посад​ку и уход на второй круг с имитацией отказа двигателя, взлёты и посадки методом Touch-and-Go, визуальные заходы на посадку, исправление ошибочных действий  обучаемого на различных этапах полёта.
Оформление документации:
По результатам прохождения Упражнения  2, оформляется бланк задания на тренировку с выводом о возможности допуска к проведению аэродромных тренировок по программе переподготовки на дан​ный тип ВС. На основании положительных выводов издаётся приказ по авиакомпании о допуске к  проведению аэродромных тренировок по программе переподготовки на дан​ный тип ВС. В приложение  свидетельства пилота, и в лётную книжку (раздел «Допуск к полётам»)  вносится отметка  Type Rating Instructor (TRI).
Задача 6.  
Подготовка экзаменатора.
Общие указания к Задаче 6:
Требования к кандидату на получение допуска «экзаменатор»                                                      Type Rating Examiner (TRE);
- соответствовать требованиям квалификационной отметки «инструктор» (LTI) на данном типе ВС;                                                                                                                                               -  пройти подготовку по Задаче 3 (если авиакомпания не занимается переучиванием на тип ВС, то подготовку по Задаче 2) и подготовку по Задаче 5.
· пройти подготовку по курсу экзаменаторов;
· пройти подготовку по данному разделу;
Отбор кандидатов для подготовки экзаменаторов из числа лиц командно-лётного состава осу​ществляется руководством авиакомпаний.
Список экзаменаторов утверждается ГКК ежегодно (в декабре).                                                  Для поддержания актуальности, изменения утверждаются решением ГКК в течение года.
При освоении авиакомпанией другого типа ВС, для получения допуска «экзаменатор» (TRE) на этом типе ВС, пилотам, имевшим допуск «экзаменатор» (TRE) на предыдущем типе ВС, достаточно получения квалификационной отметки «инструктор» (LTI) на вновь освоенном типе ВС и пройти утверждение  ГКК.
Упражнение 1.            3 часа на FFS  или  1полёт на ВС.
Подготовка экзаменатора.
Цель:
Проверить способность инструктора выполнять функции экзаменатора при выполнении проверок на тренажёре или воздушном судне и проведении те​стовых экзаменов.
Указания:
Подготовка выполняется при проведении провер​ки пилотов на тренажёре или квалификационной проверки пилотов на ВС.
Подготовку по настоящей Задаче, проводит экза​менатор (TRE) данного типа ВС.
При полётах на ВС объем подготовки определя​ется количеством полётов, а при выполнении подго​товки на тренажёре учитывается время тренировки.
Инструктор, проходящий подготовку по данной Задаче, самостоятельно выполняет проверку и за​нимает рабочее место, согласно целям и задачам, проводит (при необходимости) брифинг/дебрифинг, участвует в разборе полётов.                             Экзаменатор, выпол​няющий проверку, занимает дополнительное кресло в кабине ВС (тренажёра), наблюдает за работой ин​структора, обращая внимание на соблюдение им сценария проверки (при наличии), объективность оценок и выводов.
В заключение проверки, экзаменатор (TRE) участ​вует (при необходимости) в брифинге/дебрифинге, разборе полётов, заполняет документацию проверя​емых пилотов и даёт заключение о готовности инструкторa к выполнению функций экзаменатора.
Оформление документации:
Результаты прохождения Упражнения  1, оформляется в задания на тренировку с выводом о возможности выполнения инструктором, функций экзаменатора. На основании заключения и представленных документов и решения ГКК, по ОГА издаётся приказ о назначении данного инструктора «экзаменатором». ОГА на основании приказа выдаёт вкладыш с указанием функций и полномочий возложенных на экзаменатора.  В приложение  свидетельства пилота вносится отметка  Type Rating Examiner (TRE).
 Подготовка штурмана- инструктора (экзаменатора).

Общие указания.
   К прохождению данной Программы допускается кандидат, имеющий: 
  -  сертификат об окончании курса подготовки инструкторов; 

  -  общий налёт в качестве штурмана ВС не менее 800 часов;

  -  налёт в качестве штурмана на данном типе ВС не менее 200 часов;
  -  кандидат, имеющий действующую квалификационную отметку штурмана-инструктора, может быть допущен к прохождению данной Программы при наличии налёта часов в качестве штурмана на данном типе ВС не менее 100 часов.
- штурману-инструктору не требуется  дополнительной подготовки получения  допуска проведения проверок/тренировок на тренажёре.

Объем подготовки включает следующее:

	   Задача
	                                Содержание
	Время

(час/мин)
	  Количество

полётов

	1.
	                            Наземная подготовка 
	06.00
	-

	2.
	                         Эксплуатационная стажировка
	08.00
	2

	3.
	                         Квалификационная проверка
	-
	2


Задача 1.

 Наземная подготовка.
 Цель;

 Изучение основы методики лётного обучения,  порядка организации  и выполнения учебно-тренировочных полётов.

  -  методы и приёмы лётного обучения;

  -  организация и методика выполнения тренировочных полётов;

  -  обеспечение безопасности учебно-тренировочных полётов;

  - анализ обстоятельств и причин авиационных происшествий, имевших место при выполнении учебных и тренировочных полётов.

Указания;
Наземную подготовку проводит штурман-инструктор допущенный к полётам на данном типе ВС. Если на ВС не предусмотрено рабочее место штурмана подготовку может проводить LTI, TRI. Прохождение Задачи 1 и возможности допуска к прохождению Задачи 2, оформляются в задании на тренировку.
Задача 2. 

Эксплуатационная стажировка.

 Цель;

 Выполнение функций инструктора в эксплуатационных полётах, которая включает, по меньшей мере, следующее:

  -  методы практического обучения;

  -  распознавание и исправление наиболее распространённых ошибок обучающихся.

Указания;
Стажировку проводит штурман-инструктор или пилот - инструктор допущенный к полётам на данном типе ВС. Прохождение Задачи 2 и возможности допуска к КПП, оформляются в задании на тренировку.
Задача 3. 

Квалификационная проверка.

Цель;

Определение результатов методических навыков, правильность анализа выполнения полётов и выдачи заключения о возможности допуска кандидата к инструкторской работе в качестве штурмана - инструктора. 

Указания;
Проверку проводит штурман-инструктор экзаменатор/пилот – инструктор экзаменатор  допущенный к полётам на данном типе ВС. 
Оформление документации.

После прохождения квалификационной проверки, штурманом - инструктором или  TRE,  заполняется лист умения штурмана с выводами о готовности к выполнению  полётов в качестве штурмана – инструктора типа ВС. На основании положительного заключения в ОГА предоставляются заявление, представление и копии документов подтверждающих прохождение подготовки, на основании поданных документов, по ОГА издаётся приказ о внесении квалификационной отметки  штурман – инструктор «типа ВС». На основании приказа в лётной книжке делается соответствующая запись.  
Подготовка штурмана – экзаменатора.

Подготовка экзаменатора.
Требования к кандидату на получение допуска «штурман - экзаменатор»;                                                      
соответствовать требованиям квалификационной отметки «штурман - инструктор» на данном типе (типах)ВС;                                                                                                                                               
· являться лицом командно-лётного состава (предпочтительно);
· пройти подготовку по курсу экзаменаторов;
· пройти проверку в рейсовых условиях или на тренажёре в объёме не менее 2часов под контролем штурмана - экзаменатора;
Отбор кандидатов для подготовки экзаменаторов из числа лиц командно-лётного состава осу​ществляется руководством авиакомпаний.
Список экзаменаторов утверждается ГКК ежегодно (в декабре).                                                  Для поддержания актуальности изменения утверждаются решениями ГКК в течение года.
При освоении авиакомпанией другого типа ВС, для получения допуска «штурман -экзаменатор» на этом типе (типах) ВС, штурманам, имевшим допуск «штурман -экзаменатор»  на предыдущем типе ВС достаточно получения квалификационной отметки «штурман - инструктор» на вновь освоенном типе ВС и пройти утверждение  ГКК.

Подготовка  экзаменатора.
Цель:
Проверить способность инструктора выполнять функции экзаменатора при выполнении проверок на воздушном судне и проведении те​стовых экзаменов.
Указания:
Подготовка выполняется при проведении провер​ки штурманов на тренажёре или квалификационной проверки на ВС.
Подготовку   проводит штурман - экза​менатор данного типа ВС.
Инструктор, проходящий подготовку, самостоятельно выполняет проверку и за​нимает рабочее место, согласно целям и задачам, проводит (при необходимости) брифинг/дебрифинг, участвует в разборе полётов.                                                             Экзаменатор, выпол​няющий проверку, занимает дополнительное кресло в кабине ВС (тренажёра), наблюдает за работой ин​структора, обращая внимание на соблюдение им сценария проверки, объективность оценок и выводов.
В заключение проверки экзаменатор участ​вует (при необходимости) в брифинге/дебрифинге, разборе полётов, заполняет документацию проверя​емых штурманов и даёт заключение о готовности инструкторa к выполнению функций экзаменатора.
Оформление документации:
Результаты прохождения оформляется бланк задания лист умения штурмана с выводом о возможности выполнения инструктором функций экзаменатора. На основании заключения и представленных документов и решения ГКК по ОГА издаётся приказ о назначении данного штурмана - инструктора «экзаменатором». ОГА на основании приказа выдаёт вкладыш с указанием функций и полномочий возложенных на экзаменатора.  
Подготовка бортинженера (бортмеханика) – инструктора (экзаменатора).

Общие указания.
К прохождению данной Программы допускается кандидат, имеющий:

- сертификат об окончании курса подготовки инструкторов;

 - налёт в качестве бортинженера (бортмеханика)  на данном типе ВС не менее 800 часов;

  - кандидат, имеющий действующую квалификационную отметку бортинженера-инструктора (бортмеханика-инструктора), может быть допущен к прохождению данной Программы при налёте часов в качестве бортинженера (бортмеханика) на данном типе ВС не менее 100 часов.
- бортинженеру/бортмеханику -инструктору не требуется  дополнительной подготовки получения  допуска проведения проверок/тренировок на тренажёре.

	Задачи
	Содержание
	Время

(час/мин)
	Количество

полётов

	1.
	Наземная подготовка
	06.00
	-

	2.
	Тренажёрная подготовка
	02.00
	-

	3.
	Эксплуатационная стажировка
	10.00
	2

	4.
	Квалификационная проверка
	-
	2


  Задача 1.
 Наземная подготовка.
 Цель;

 Изучение основы методики лётного обучения и порядок организации,  и выполнение учебно-тренировочных полётов.

  -  методы и приёмы лётного обучения;

  -  организация и методика выполнения тренировочных полётов;

  -  обеспечение безопасности учебно-тренировочных полётов;

  -  анализ обстоятельств и причин авиационных происшествий, имевших место при выполнении учебных и тренировочных полётов.

Указания;
Подготовку проводит бортинженер (бортмеханик) – инструктор допущенный к полётам на данном типе ВС.

Оформление документации.
Результаты прохождения наземной подготовки оформляются в задании на тренировку с выводами инструктора о возможности допуска к Задаче 2. 

Задача 2.
 Тренажёрная подготовка.

 Цель;

Приобретение кандидатом опыта выполнения функций инструктора. Отрабатываются навыки в управлении различными системами и агрегатами ВС на различных этапах полёта.

  -  методы предупреждения и устранения ошибок.

Указания;
Подготовку проводит бортинженер (бортмеханик) – инструктор, допущенный к тренажёрной подготовке  на данном типе ВС. Тренировка по данному упражнению может, засчитывается в качестве периодической  тренировки  на тренажёре.
Оформление документации.
Результаты прохождения тренажёрной подготовки, оформляются в задании на проведение тренажёрной подготовки с выводами инструктора о возможности допуска к Задаче 3. 

 Задача 3. 
Эксплуатационная стажировка.

 Цель;
Выполнение функций инструктора в эксплуатационных полётах, которая включает по меньшей мере, следующее:

  -  методы практического обучения;
  -  распознавание и исправление наиболее распространённых ошибок обучающихся.

Указания;
Подготовку проводит бортинженер (бортмеханик) – инструктор допущенный к подготовке  на данном типе ВС.

Оформление документации.
Результаты прохождения эксплуатационной стажировки, оформляются в задании на тренировку с выводами инструктора о возможности допуска к проверочным полётам. 

Задача 4. 

Квалификационная проверка.

Цель;

Определение результатов методических навыков, проведение правильности анализа действий обучающихся в процессе  полётов и выдачи заключения о возможности допуска кандидата к инструкторской работе в качестве бортинженера (бортмеханика) – инструктора на данном типе ВС. 

Указания;
Проверку проводит бортинженер (бортмеханик) – экзаменатор допущенный к подготовке  на данном типе ВС.

Оформляемая документация.
 Результат прохождения проверки оформляются в задании на тренировку лист умения бортинженера (бортмеханика) с выводами о возможности допуска к полётам в качестве инструктора на данном типе ВС. На основании положительного заключения в ОГА предоставляются заявление, представление и копии документов подтверждающих прохождение подготовки, на основании поданных документов, по ОГА издаётся приказ о внесении квалификационной отметки  бортинженер (бортмеханик) «типа ВС». На основании приказа в лётной книжке делается соответствующая запись.  
Подготовка бортинженера (бортмеханика)  – экзаменатора.

Подготовка экзаменатора.
Требования к кандидату на получение допуска «бортинженер (бортмеханик) - экзаменатор»;                                                      
соответствовать требованиям квалификационной отметки «бортинженера (бортмеханика) - инструктора» на данном типе (типах)ВС;                                                                                                                                               
· являться лицом командно-лётного состава (предпочтительно);
· пройти подготовку по курсу экзаменаторов;
· пройти проверку в рейсовых условиях или на тренажёре в объёме не менее 2часов под контролем бортинженера (бортмеханика) - экзаменатора;
Отбор кандидатов для подготовки экзаменаторов из числа лиц командно-лётного состава осу​ществляется руководством авиакомпаний.
Список экзаменаторов утверждается ГКК ежегодно (в декабре).                                                  Для поддержания актуальности изменения утверждаются решениями ГКК в течение года.
При освоении авиакомпанией другого типа ВС, для получения допуска «бортинженер (бортмеханик) -экзаменатор» на этом типе (типах) ВС, бортинженерам (бортмеханикам), имевшим допуск «экзаменатор»  на предыдущем типе ВС достаточно получения квалификационной отметки «бортинженер (бортмеханик) - инструктор» на вновь освоенном типе ВС и пройти утверждение  ГКК.

Подготовка  экзаменатора.
Цель:
Проверить способность инструктора выполнять функции экзаменатора при выполнении проверок на воздушном судне и проведении те​стовых экзаменов.
Указания:
Подготовка выполняется при проведении провер​ки бортинженера (бортмеханика) на тренажёре или квалификационной проверки на ВС.
Подготовку проводит бортинженер (бортмеханик) - экза​менатор данного типа ВС.
Инструктор,  проходящий подготовку, самостоятельно выполняет проверку и за​нимает рабочее место, согласно целям и задачам, проводит (при необходимости) брифинг/дебрифинг, участвует в разборе полётов.                                                             Экзаменатор, выпол​няющий проверку, занимает дополнительное кресло в кабине ВС (тренажёра), наблюдает за работой ин​структора, обращая внимание на соблюдение им сценария проверки, объективность оценок и выводов.
В заключение проверки экзаменатор участ​вует (при необходимости) в брифинге/дебрифинге, разборе полётов, заполняет документацию проверя​емых бортинженера (бортмеханика)  и даёт заключение о готовности инструкторa к выполнению функций экзаменатора.
Оформление документации:
Результаты прохождения оформляется бланк задания лист умения бортинженера (бортмеханика)  с выводом о возможности выполнения инструктором функций экзаменатора. На основании заключения и представленных документов и решения ГКК по ОГА издаётся приказ о назначении данного бортинженера (бортмеханика)  - инструктора «экзаменатором». ОГА на основании приказа выдаёт вкладыш с указанием функций и полномочий возложенных на экзаменатора.
Подготовка бортрадиста – инструктора (экзаменатора).

Общие указания.

К прохождению данной Программы допускается кандидат, имеющий:

- сертификат об окончании курса подготовки инструкторов;

 - налёт в качестве бортрадиста  на данном типе ВС не менее 300 часов;

  - кандидат, имеющий действующую квалификационную отметку бортрадиста-инструктора, может быть допущен к прохождению данной Программы при налёте часов в качестве бортрадиста на данном типе ВС не менее 100 часов.                                          При наличии комплексного тренажёра, эксплуатационная стажировка может проводится на тренажёре, также тренажёрная подготовка может быть заменена на подготовку в рейсовых условиях. Квалификационная проверка может выполнятся на тренажёре.

- бортрадисту- инструктору не требуется дополнительной подготовки получения допуска проведения проверок/тренировок на тренажёре.
	Задачи
	Содержание
	Время

(час/мин)
	Количество

полётов

	1.
	Наземная подготовка
	06.00
	-

	2.
	Тренажёрная подготовка
	02.00
	-

	3.
	Эксплуатационная стажировка
	08.00
	2

	4.
	Квалификационная проверка
	         04.00
	-


  Задача 1.
 Наземная подготовка.
 Цель;

 Изучение основы методики лётного обучения и порядок организации,  и выполнение учебно-тренировочных полётов.

  -  методы и приёмы лётного обучения;

  -  организация и методика выполнения тренировочных полётов;

  -  обеспечение безопасности учебно-тренировочных полётов;

  -  анализ обстоятельств и причин авиационных происшествий, имевших место при выполнении учебных и тренировочных полётов.

Указания;
Подготовку проводит бортрадист (штурман) – инструктор допущенный к полётам на данном типе ВС.

Оформление документации.
Результаты прохождения наземной подготовки оформляются в задании на тренировку с выводами инструктора о возможности допуска к Задаче 2. 

Задача 2.
 Тренажёрная подготовка или лётная подготовка.

 Цель;

Приобретение кандидатом опыта выполнения функций инструктора. Отрабатываются навыки в управлении различными системами и агрегатами ВС на различных этапах полёта.

  -  методы предупреждения и устранения ошибок.

Указания;
Подготовку проводит бортрадист (штурман) – инструктор допущенный к подготовке  на данном типе ВС. Тренировка по данному упражнению может, засчитывается в качестве периодической  тренировки  на тренажёре.
Оформление документации.
Результаты прохождения тренажёрной/лётной   подготовки, оформляются в задании на тренировку с выводами инструктора о возможности допуска к Задаче 3. 

 Задача 3. 
Эксплуатационная стажировка.

 Цель;
Выполнение функций инструктора в эксплуатационных полётах, которая включает, по меньшей мере, следующее:

  -  методы практического обучения;
  -  распознавание и исправление наиболее распространённых ошибок обучающихся.

Указания;
Подготовку проводит бортрадист (штурман) – инструктор,  допущенный к подготовке  на данном типе ВС.

Оформление документации.
Результаты прохождения эксплуатационной стажировки, оформляются в задании на тренировку с выводами инструктора о возможности допуска к проверочным полётам. 

Задача 4. 

Квалификационная проверка.

Цель;

Определение результатов методических навыков, проведение правильности анализа, действий обучающихся в процессе  полётов и выдачи заключения о возможности допуска кандидата к инструкторской работе в качестве бортрадиста – инструктора на данном типе ВС. 

Указания;
Проверку проводит бортрадист (штурман)  – экзаменатор,  допущенный к подготовке  на данном типе ВС.

Оформляемая документация.
 Результат прохождения проверки, оформляются в задании на тренировку  лист умения бортрадиста с выводами о возможности допуска к полётам в качестве инструктора на данном типе ВС. В ОГА направляются представление, заявление и копии документов подтверждающих прохождение подготовки.  По ОГА на основании поданных  документов издаётся приказ о выдаче квалификационной отметки бортрадиста - инструктора  «типа ВС». На основании приказа в лётную книжку вносится соответствующая запись.

Подготовка бортрадиста  – экзаменатора.

Подготовка экзаменатора.
Требования к кандидату на получение допуска «бортрадист - экзаменатор»;                                                      
соответствовать требованиям квалификационной отметки «бортрадиста - инструктора» на данном типе (типах) ВС;                                                                                                                                               
· являться лицом командно-лётного состава (предпочтительно);
· пройти подготовку по курсу экзаменаторов;
· пройти проверку в рейсовых условиях или на тренажёре в объёме не менее 2часов под контролем бортрадиста (штурмана) - экзаменатора;
Отбор кандидатов для подготовки экзаменаторов из числа лиц командно-лётного состава осу​ществляется руководством авиакомпаний.
Список экзаменаторов утверждается ГКК ежегодно (в декабре).                                                  Для поддержания актуальности изменения утверждаются решениями ГКК в течение года.
При освоении авиакомпанией другого типа ВС, для получения допуска «бортрадист -экзаменатор» на этом типе (типах) ВС, бортрадистам, имевшим допуск «экзаменатор»  на предыдущем типе ВС достаточно получения квалификационной отметки «бортрадист - инструктор» на вновь освоенном типе ВС и пройти утверждение  ГКК.

Подготовка  экзаменатора.
Цель:
Проверить способность инструктора выполнять функции экзаменатора при выполнении проверок на воздушном судне и проведении те​стовых экзаменов.
Указания:
Подготовка выполняется при проведении провер​ки бортрадиста на тренажёре или квалификационной проверки на ВС.
Подготовку  проводит бортрадист (штурман) - экза​менатор данного типа ВС.
Инструктор, проходящий подготовку, самостоятельно выполняет проверку и за​нимает рабочее место, согласно целям и задачам, проводит (при необходимости) брифинг/дебрифинг, участвует в разборе полётов.                                                             Экзаменатор, выпол​няющий проверку, занимает дополнительное кресло в кабине ВС (тренажёра), наблюдает за работой ин​структора, обращая внимание на соблюдение им сценария проверки (при наличии), объективность оценок и выводов.
В заключение проверки экзаменатор участ​вует (при необходимости) в брифинге/дебрифинге, разборе полётов, заполняет документацию проверя​емых бортрадиста  и даёт заключение о готовности инструкторa к выполнению функций экзаменатора.
Оформление документации:
Результаты прохождения, оформляется на бланке задания  лист умения бортрадиста  с выводом о возможности выполнения инструктором функций экзаменатора.  На основании заключения и представленных документов и решения ГКК, по ОГА издаётся приказ о назначении данного бортрадиста  - инструктора «экзаменатором».  ОГА на основании приказа выдаёт вкладыш с указанием функций и полномочий возложенных на экзаменатора.
Подготовка бортоператора – инструктора (экзаменатора).

Общие указания.

К прохождению данной Программы допускается кандидат, имеющий:

- сертификат об окончании курса подготовки инструкторов;
 - налёт в качестве бортоператора  на данном типе ВС не менее 500 часов                                 ( для грузового воздушного судна);
- налёт по виду работ не менее – 200ч. и не менее 15 циклов (для операторов по видам работ);
- кандидат, имеющий действующую квалификационную отметку бортоператора -инструктора, может быть допущен к прохождению данной Программы при налёте часов в качестве бортоператора на данном типе ВС не менее 100 часов.                                          

	Задачи
	Содержание
	Время

(час/мин)
	Количество циклов

загрузки и выгрузки или циклов по другим видам работ.

	1.
	Наземная подготовка
	06.00
	-

	3.
	Эксплуатационная стажировка
	-
	1

	4.
	Квалификационная проверка
	-
	1


  Задача 1.
 Наземная подготовка.
 Цель;

 Изучение основы методики  обучения и порядок организации,  и выполнение работ.

  -  методы и приёмы обучения;

  -  организация и методика выполнения работ;

  -  обеспечение безопасности  полётов;

  -  анализ обстоятельств и причин авиационных происшествий, имевших место при выполнении подобных видов работы.

Указания;
Подготовку проводит бортоператор (КВС - инструктор) – инструктор, допущенный к полётам на данном типе ВС или  видам работ.

Оформление документации.
Результаты прохождения наземной подготовки, оформляются в задании на тренировку с выводами инструктора о возможности допуска к Задаче 2. 

Задача 2. 
Эксплуатационная стажировка.

 Цель;
Выполнение функций инструктора в эксплуатационных полётах,  включает,  по меньшей мере, следующее:

  -  методы практического обучения;
  -  распознавание и исправление наиболее распространённых ошибок обучающихся.

Указания;
Подготовку проводит бортоператор (КВС – инструктор LTI,TRI) – инструктор, допущенный к полётам на данном типе ВС или видам работ.

Оформление документации.

Результаты прохождения эксплуатационной стажировки, оформляются в задании на тренировку с выводами инструктора о возможности допуска к проверочным полётам. 

Задача 3. 

Квалификационная проверка.

Цель;

Определение результатов методических навыков, проведение правильности анализа, действий обучающихся в процессе полётов и выдачи заключения о возможности допуска кандидата к инструкторской работе в качестве бортоператора – инструктора, на данном типе ВС или видам работ.

Указания;
Проверку проводит бортоператор (КВС – инструктор TRE) – экзаменатор, допущенный к подготовке  на данном типе ВС и  данным видам работ.
Оформляемая документация.

 Результат прохождения проверки, оформляются в задании на тренировку, лист умения бортоператора с выводами о возможности допуска к полётам в качестве инструктора на данном типе ВС или  видам работ.

В ОГА направляются представление, заявление и копии документов подтверждающих прохождение подготовки.   ОГА на основании поданных  документов издаётся приказ о выдаче квалификационной отметки бортоператора - инструктора  «типа ВС» или   видам работ. На основании приказа в лётную книжку вносится соответствующая запись.

Подготовка бортоператора  – экзаменатора.

Подготовка экзаменатора.
Требования к кандидату на получение допуска «бортоператор - экзаменатор»;                                                      
соответствовать требованиям квалификационной отметки «бортоператора - инструктора» на данном типе (типах)ВС;                                                                                                                                               
-  пройти подготовку по курсу экзаменаторов;
Отбор кандидатов для подготовки экзаменаторов осу​ществляется руководством авиакомпаний.
Список экзаменаторов утверждается ГКК ежегодно (в декабре).                                                  Для поддержания актуальности изменения утверждаются решениями ГКК в течение года.
При освоении авиакомпанией другого типа ВС, для получения допуска «бортоператор -экзаменатор» на этом типе (типах) ВС, бортоператорам, имевшим допуск «экзаменатор»  на предыдущем типе ВС, достаточно получения квалификационной отметки «бортоператор - инструктор» на вновь освоенном типе ВС и пройти утверждение  ГКК.

В ОГА направляется письмо за подписью генерального директора  о возможности   бортоператора   выполнять функции  экзаменатора. На основании представленных документов и решения ГКК по ОГА издаётся приказ о назначении данного бортоператора  - инструктора «экзаменатором». ОГА на основании приказа выдаёт вкладыш с указанием функций и полномочий, возложенных на экзаменатора.

Подготовка  экзаменатора.
Цель:
Проверить способность инструктора выполнять функции экзаменатора при выполнении проверок на воздушном судне и проведении те​стовых экзаменов.
Указания:
Подготовка выполняется при проведении провер​ки бортоператора  на тренажёре или квалификационной проверки на ВС.
Подготовку проводит бортоператор (КВС-инструктор TRE) - экза​менатор данного типа ВС.
Инструктор, проходящий подготовку, самостоятельно выполняет проверку  согласно целям и задачам, проводит (при необходимости) брифинг/дебрифинг, участвует в разборе полётов.  Экзаменатор, выпол​няющий проверку, наблюдает за работой ин​структора, обращая внимание на соблюдение им сценария проверки, объективность оценок и выводов.
В заключение проверки экзаменатор участ​вует (при необходимости) в брифинге/дебрифинге, разборе полётов, заполняет документацию проверяемого бортоператора  и даёт заключение о готовности инструкторa к выполнению функций экзаменатора.
Оформление документации:
Результаты прохождения оформляется на бланке задания лист умения бортоператора  с выводом о возможности выполнения инструктором функций экзаменатора. На основании заключения и представленных документов и решения ГКК по ОГА издаётся приказ о назначении данного бортоператора  - инструктора «экзаменатором». ОГА на основании приказа выдаёт вкладыш с указанием функций и полномочий, возложенных на экзаменатора.

СПЕЦИАЛЬНЫЕ ВИДЫ ПОДГОТОВКИ.
Программа 6, Раздел 2. Подготовка пилотов к полётам в условиях II/III категории ИКАО.

	  № задачи


	                         Содержание


	Кол-во                      полётов
	          Время

час/мин

	Задача 1
	Лётная тренировка пилота в производственных
условиях по I КАТ.
	         20…40
	            --

	  Задача 2
	Теоретическая подготовка и/или подготовка на компьютере (СВТ)       с тестированием.
	               -
	        08.00

	  Задача 3
	Тренажёрная подготовка.
	               -
	02.00


Общие указания к Программе 6.
            1. Подготовка по Задаче 2 и 3, проводится в процессе переучивания пилота или в процессе самостоятельной работы пилота.

             2. Подготовка по Задаче 3 проводится в составе экипажа и может учитываться как прохождение очередной тренировки на тренажёре SIMULATOR REFRESHER.

           3. Допуск вторых пилотов к полётам в условиях III категории ИКАО может производится без промежуточного допуска к полётам в условиях II категории ИКАО.

         4. Допуск к выполнению полётов в условиях II/III категории ИКАО,  КВС допущенного к самостоятельным полётам, производится на основании:

    − полного прохождения подготовки по данному разделу;

    − прохождения подготовки в соответствии с  «Периодической подготовкой  и подтверждение квалификации» в объёме процедур продления допуска к полётам в условиях II/III категории ИКАО, если с момента окончания подготовки по Задаче 2 и 3 прошёл срок 7 месяцев и более;

    − полученного опыта полётов на ВС не менее:

    − для второго пилота, ранее не имевшего допуска к полётам по II или III категории ИКАО – не менее 40 полётов, из них не менее 10 посадок в автоматическом режиме (autoland), включая подготовку к самостоятельным полётам в качестве второго пилота;

   − для второго пилота, ранее имевшего допуск к полётам по II или III категории ИКАО в качестве второго пилота или командира ВС – не менее 20 полётов, из них не менее 6 посадок в автоматическом режиме (autoland), включая подготовку к самостоятельным полётам в качестве второго пилота;

     − выполнения под контролем пилота-инструктора не менее 3 заходов на посадку с применением процедур II категории и 3 заходов на посадку с применением процедур III категории в качестве пилотирующего или не пилотирующего пилота на ВС.

 5. Допуск к выполнению полётов в условиях II/III категории ИКАО, командира ВС производится на основании:

      − полного прохождения подготовки по данной программе;

      − полученного опыта полётов в качестве КВС на ВС не менее:

      − для командира ВС, ранее не имевшего допуска к полётам по II или III категории в качестве командира ВС – не менее 40 полётов, из них не менее 10 посадок в автоматическом режиме (autoland) в качестве командира ВС с правом выполнения полётов по минимуму I категории;

      − для командира ВС, ранее имевшего допуск к полётам по II или III категории ИКАО в качестве командира ВС – не менее 20 полётов, из них не менее 6 посадок в автоматическом режиме (autoland) в качестве командира ВС с правом выполнения полётов по минимуму I категории;

         − выполнения под контролем пилота-инструктора не менее 3 заходов на посадку с применением процедур II категории и 3 заходов на посадку с применением процедур III категории в качестве пилотирующего пилота на ВС.
* Подготовка по Задачам 2 и 3, пройдённая в процессе переучивания может быть засчитана, если с момента прохождения подготовки по этим задачам прошёл срок не более 7 месяцев.

6. Допуск КВС к полётам в условиях III категории ИКАО производится только с промежуточным допуском к полётам в условиях II категории ИКАО.

7. Допуск пилотов к выполнению полётов в условиях II / III категории ИКАО производится приказом по ОГА.   На основании приказа вносятся соответствующие квалификационная отметка в свидетельство/приложение  пилота. 
8. При допуске к полётам в условиях II/III категории необходимо учитывать требование АПКР-6 (приложение 21, п. 121).  
9. Понижение минимума с КАТ- III (А) до КАТ III (В,С) производится с учётом п.4 и п.5 данного раздела.  Допуск КВС к полётам в условиях III(В,С) категории ИКАО производится только с промежуточным допуском к полётам в условиях III категории.  Допуск вторых пилотов к полётам в условиях III(В,С) категории ИКАО может производится без промежуточного допуска к полётам в условиях III(В) категории ИКАО.                                                                                                                                                  10. Срок действия допуска к выполнению полётов в условиях II/III категории ИКАО – 7 месяцев от даты подтверждения (получения) допуска. По истечении срока действия и невыполнении процедуры продления допуска в соответствии с  «Периодической подготовкой и Подтверждение квалификации» пилот лишается права выполнять заходы на посадку и посадки в условиях II/III категории ИКАО, и может выполнять полёты не ниже I – категории.                                                                                         Заходы выполненные в процессе тренировки на тренажёре и занесённые в задание на тренировку «SIMULATOR REFRESHER и SIMULATOR CHECK» служат основанием для подтверждения минимума.  
Задача 1.                Полётов  20…40

 Лётная тренировка пилота в производственных условиях.

 Цель:

Закрепить навыки пилотирования и работы с системами  ВС, практического использования технологии  работы экипажа, отработать  взаимодействие при автоматическом заходе на посадку и посадке (autoland).

Указания:

Полёты выполняются без особенностей.

При выполнении захода на посадку и посадки в режиме AUTOLAND экипаж применяет разделение обязанностей и технологию работы для захода по минимуму II/III категории ИКАО.

Пилот выполняет под контролем пилота - инструктора не менее 3 заходов на посадку с применением процедур II категории и 3 заходов на посадку с применением процедур III категории.                  
Оформление документации:

Оформляется задание на тренировку, которое ведётся тренируемым пилотом c указанием посадок AUTOLAND, выполненных по технологии захода CAT-III.                                      После выполнения минимального объёма тренировки, ведение задания на тренировку не требуется.
Задача 2.                  08.00

Теоретическая подготовка и/или подготовка на компьютере (СВТ) с тестированием.

Цель:

Предоставить пилоту необходимый объём знаний в области выполнения полётов в условиях минимума II/III категории ИКАО.

Подготовить пилота к выполнению полётов в условиях минимума II/III категории ИКАО.

Указания:

Теоретическая подготовка проводится КЛС или инструкторским  составом не ниже штатного пилота – инструктора, имеющего допуск к тренировке лётного состава. 

-  изучение особенностей подготовки к выполнению полётов по минимуму CAT  II/III (наличие допуска у данного ВС,  аэродрома и каждого  члена экипажа).                                                                                                                                                    -  особенности правил принятия решения на вылет, требования к запасному аэродрому вылета и посадки.                                                                                                                              -  особенности маркировки ВПП, работы РТС  аэродрома, работы  бортового оборудования.                                                                                                                  

-  процедура захода на посадку по CAT II/III, ограничения   по её использованию                 (Ксц, боковой ветер и т.д.) и распределение обязанностей  (ответственности) членов экипажа.                                                                                                 

 - порядок действий экипажа при отказах наземного и бортового оборудования и    самолётных систем при выполнении полёта по категории II/III.                  

 - изучение опыта полётов авиапредприятия по категориям  II и ША на конкретном типе ВС.                                                                                                                                                                                                                                   

- сведения о видимости, включая различные способы   оценки RVR и ограничения, связанные с каждым методом, структура тумана и его влияние на связь видимости с RVR.                                                                                        

 - влияние сдвига ветра, турбулентности и осадков на выполнение взлётов и посадок.                                                                                                          

 - действия командира ВС, на высоте принятия решения, использование визуальных ориентиров.                                                                                                                

 - действия экипажа при отказах систем самолёта,  или аэродромных систем посадки в случае   ухудшения видимости при нахождении самолёта ниже ВПР и методика ухода на второй круг с малых высот.                                         

 - изучение факторов, влияющих на расчёт эксплуатационных минимумов аэродрома.     Оформление документации:
Результаты прохождения теоретической подготовки (и/или СВТ), и заключение о допуске к Задаче 3 оформляется в задании на тренировку лицом, проводившим подготовку.                                    

Задача 3         02.00
Тренажёрная подготовка.

Цель:

Отработать навыки  пилотирования самолёта при выполнении захода на посадку по минимуму II/III категории ИКАО. Тренировку проводит (STI, TRI), проверку TRE.
Указания:

В ходе тренировки отрабатывается умение пилота действовать в процессе выполнения захода на посадку с исправным оборудованием и при различных отказах систем, влияющих на минимум посадки.                                                                                         Инструктор, используя возможности тренажёра, добивается умения экипажа, чётко и своевременно распознавать отказы и действовать в сложившейся ситуации.

Подготовка и проверка выполняется в соответствии с требованиями Программы тренировки по минимуму II/III категории ИКАО.
Оформление документации:

По результатам проверки (TRE) экзаменатор, делает заключение о возможности допуска пилота к выполнению полётам по минимуму CAT III  взлёт …….м RVR, заполняются формы  SIM TRAINING  и  SIM CHECK.

На основании положительного заключения, по авиакомпании издаётся приказ о допуске к полётам по CAT II/III  и взлёту в соответствии с выполненной тренировкой. На основании приказа вносится запись в лётную книжку и в приложение к свидетельству с указанием даты проверки.  
Программа 7, Раздел 2: Подготовка к полетам по правилам 
Extended Diversion Time Operations

(EDTO).
	№ задачи


	                                 Содержание
	    Кол-во

полётов
	    Время

час/мин

	Задача 1 
	Наземная подготовка
	         -
	  06.00

	Задача 2
	Тренажёрная подготовка
	         -
	  02.00

	Задача 3
	Рейсовая тренировка
	         2
	      -

	Задача 4
	Контрольно-проверочные полёты
	         2
	       -


Общие указания к Программе 7.

Подготовка пилота по данной задаче проводится при переподготовке на тип ВС или в процессе самостоятельных полётов.

Дополнительной подготовки пилота к полётам по правилам EDTO в качестве командира ВС, на данном типе не требуется при наличии у него действующего допуска к таким полётам на других типах ВС.

При переподготовке пилота, имеющего допуск к полётам по правилам EDTO на новый тип ВС, подготовка проводится в объёме Задачи 1 и Задачи 4 настоящего раздела.

В процессе наземной подготовки каждым пилотом изучается нормативные документы, соответствующие разделы РЛЭ (FCOM) и методические материалы с последующим контролем знаний лицом КЛС.                                                                                                 Тренажёрную подготовку, рейсовую тренировку и контрольно – проверочные полёты проводят инструкторы (экзаменаторы), допущенные к полётам по EDTO.  Тренажёрная подготовка  проводится по сценарию SIM CHECK(LOFT) и  может учитываться как прохождение очередной тренировки на тренажёре SIMULATOR REFRESHER.                                                                                                                                      Знание правил EDTO,  подтверждается членами экипажа ВС в процессе прохождения теоритической подготовки КПК, и один раз в год (сдача зачётов при продлении свидетельства).                                                                                                                                          При перерывах в полётах на тренажёре или ВС, с применением правил EDTO в течение более десяти месяцев, проводится тренажёрная подготовка по сценарию SIM CHECK(LOFT), при прохождении периодической тренажёрной подготовки не реже одного раза в год.                                                                                                                                При  наличии перерыва в полётах по правилам EDTO более 18 месяцев – выполняется контрольно проверочные полёты по Задаче 4.
Задача 1.             06.00

Наземная подготовка.

Цель:

Изучить правила EDTO и их практическое применение при выполнении полётов.

Указания:

Подготовка и проверка знаний проводится пилотом – инструктором LTI, допущенного к данным полетам.

В процессе наземной подготовки должны быть изучены вопросы применительно к конкретному типу воздушного судна:

− эксплуатационные ограничения и основные требования;

−  правила принятия решения на вылет и выбора запасных аэродромов по маршруту полёта, применение MEL при принятии решения;

−  расчёт  потребного количества топлива на полет;

−  определение положения входной и равно удалённой точки на маршруте;

− порядок сбора и использования метеорологических данных;

− порядок ухода на запасной аэродром в случае возникновения необходимости;
− в заключение наземной подготовки проводится проверка знаний.
Оформление документации:

Результаты проверки знаний оформляются пилотом-инструктором в задании на тренировку.

Задача 2.            02.00

Тренажёрная подготовка.

Цель:

Отработка практического применения правил EDTO.

Указания:

Подготовка проводится пилотом – инструктором STI TRI, имеющим допуск к данному виду тренировки.

В процессе подготовки на тренажёре отрабатываются действия экипажа в соответствии с правилами EDTO в случае:

− отказа двигателя;

− разгерметизации ВС;

− пожар/дым на ВС;
-  полной потери электропитания от двигателей;
− других отказов, приводящих к невозможности продолжения полёта по плану.

Оформление документации:

Результаты оформляются пилотом-инструктором TRI,TRE, в задании на тренировку SIMULATOR CHECK.
Задача 3.             2полёта.

Рейсовая тренировка.

Цель:

Отработка практических навыков применения правил EDTO в полёте. 
Указания:

Рейсовая тренировка проводится пилотом - инструктором, имеющим допуск к данному виду тренировки LTI, TRI.

Инструктор, контролирует выполнение проверяемым пилотом правил принятия решения на вылет по правилам EDTO, соблюдение установленных эксплуатационных  процедур, оценку метеообстановки  на основных и запасных аэродромах,  анализ расхода и остатка топлива, осуществление сбора относящейся к полёту информации. 

Оформление документации:

Результаты оформляются пилотом-инструктором в задании на тренировку.
Задача 4.        2полёта.

Контрольно – проверочные полёты.

Цель:

Определение готовности пилота к выполнению полётов по правилам EDTO.

Указания:

Проверку проводит пилот-инструктор TRE.

При проверке оценивается;  подготовка к полёту, выбор запасных аэродромов, принятие решения на вылет, применение MEL, анализ метеоинформации, действия в особых случаях полёта.

Допускается совмещать проверку с другими видами подготовки.
Оформление документации:

По результатам подготовки на тренажёре и контрольно - проверочных полётов,  в задании на тренировку  форма LINE CHECK, оформляется вывод о возможности допуска пилота к полётам по правилам EDTO. На основании выводов,  издаётся приказ по авиакомпании о допуске к полётам по правилам EDTO и делается соответствующая запись в лётную книжку и приложение к свидетельству пилота.
Программа 8, Раздел 2: Подготовка к выполнению визуальных заходов на посадку и заходов на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land).

	№ задачи


	Содержание


	    Кол-во

полётов


	    Время

час/мин


	Задача 1 
	Наземная подготовка
	-
	02.00

	Задача 2
	Лётная (тренажёрная) подготовка
	3/4
	-

	Задача 3
	Контрольно-проверочный полёт
	1
	-


Общие указания к Программе 8.

Программа предназначена для подготовки пилота к выполнению визуальных заходов на посадку и заходов на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land),  подготовка по настоящей программе может проводиться на любом этапе подготовки пилота, как правило, данный допуск дается в процессе тренажерной подготовки во время переучивания.
Визуальное маневрирование (Сircle-to-land) относится к визуальному этапу полета,
выполняемому после завершения захода на посадку по приборам и не требует тренировки по выполнению визуальных заходов на посадку (Visual approach). 

Задача 1.            02.00
Наземная подготовка.

Цель:

Подготовить пилота ВС к выполнению визуальных заходов на посадку и заходов на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land).

Указания:

Пилот самостоятельно изучает условия и правила выполнения визуальных заходов на посадку и заходов на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land),  в соответствии с правилами ИКАО, документами регламентирующими выполнение полётов  в авиакомпании и КР.

Наземная подготовка проводится пилотом - инструктором.

Инструктор обращает внимание на методику выполнения визуального захода на посадку и захода на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land), ухода на второй круг и распределение обязанностей между командиром ВС и вторым пилотом.   
Оформление документации:

Результаты прохождения наземной подготовки и допуск к прохождению Задачи 2, оформляются в задании на тренировку.
Задача 2.                    4полёта.

Лётная подготовка.
Цель: Отработать навыки в пилотировании при выполнении визуального захода на посадку.

Указания: 
Тренировка проводится на тренажёре, или на ВС в рейсовых или аэродромных полётах. Первый полет (показательный) выполняет пилот- инструктор. Последующие полёты выполняет тренируемый пилот. В процессе тренировки необходимо выполнить 4 захода, 3 посадки и отработать:

− построение и расчёт манёвра захода на посадку;

− процедура ухода на второй круг при имитации потери визуального контакта.
Оформление документации:

Результаты тренировки по Задаче 2, и заключение о возможности допуска по Задаче 3, оформляются в задании на тренировку.
Задача 3.                        2полёта.

Контрольно проверочные полёты.

Цель:

Определить готовность пилота ВС к выполнению визуальных заходов на посадку и заходов на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land).

Указания:

Проверка проводится на тренажёре, или на ВС в рейсовых или аэродромных полётах, пилотом-инструктором TRE, имеющим допуск к выполнению визуальных заходов на посадку.

Оформление документации:

Допуск пилота ВС к выполнению визуальных заходов на посадку и заходов на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land), оформляется в задании форма LINE CHECK.  На основании заключения  по авиакомпании издаётся приказ о возможности выполнения визуальных заходов на посадку и заходов на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land).  На основании приказа, в лётную книжку (раздел «Допуск к полётам») вносится соответствующая запись и приложение к свидетельству пилота.
Программа 9, Раздел 2:  Подготовка лётного  состава к выполнению технического обслуживания ВС, по  форме “ предполётное и послеполётное обслуживание” (Preflight Inspection).
	№ задачи
	Содержание
	    Кол-во

полётов
	    Время

час/мин

	Задача 1 
	Теоретическая подготовка.
	-
	06.00

	Задача 2
	Практическая подготовка.
	-
	02.00

	Задача 3
	Стажировка под наблюдением. 
	2
	-


Общие указания к Программе 9.
Программа предназначена для подготовки пилотов к выполнению технического обслуживания ВС в транзитных аэропортах по форме,  “ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ”.                                                                                     Подготовка по данной программе проводится на базе сертифицированных  или признанных авиационно - технических  центров. Подготовка проводится инженерно – техническим персоналом  авиационно - технических  центров.                                                                                         Программа состоит из первоначальной подготовки и периодической подготовки.

Данная программа распространяется на лиц летного состава авиакомпании, имеющих  действующее свидетельство линейного или коммерческого пилота, допущенных к выполнению полётов на конкретном типе ВС.                                                                                           При групповом похождении подготовки, состав группы должен быть не более 8 человек.                                                                                                                                              Период действия периодической подготовки к выполнению ТО ВС по форме “ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ” - 24 месяца.                                                                        Пилоты,  выполняющие полёты на нескольких типах ВС, получают допуск после полного прохождения  данной программы по каждому типу ВС отдельно.                                          Сроки хранения задания о прохождении курса подготовки  2 года (два года).  
Задача1 .                       06.00

Теоретическая подготовка.                                                                                                               Цель:
 Ознакомление с конструктивными особенностями ВС, технической документацией, правилами технической эксплуатации, техникой безопасности при выполнении технического обслуживания.  
Указания:

Подготовка проводится инженерно – техническим персоналом  авиационно - технических  центров, с применением технических средств, включающих в себя необходимые механические и наглядные пособия. Базой для теоретического курса являются:  РПП, РЛЭ, (AFМ/OM), MMEL, MEL, DDPG, MPD, Task Cards.

Изучается;
 - основные документы,  регламентирующие выполнение ПОСЛЕПОЛЕТНОГО И ПРЕДПОЛЕТНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ: - MPD, Task Cards, MEL.  - 01.00
- техника безопасности и охрана труда при выполнении обслуживания по форме «ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ»; - 00.30
          

- краткий обзор конструкции и систем самолёта; - 01:00

- порядок выполнения обслуживания по форме «ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ»  -  02:00

- перечень и порядок использования оборудования, оснастки при выполнении обслуживания по форме «ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ»  - 01:00

- порядок оформления Технической документации. - 00:30

Оформление документации:

Прохождение теоретического курса оформляется в задании на тренировку форма «Программа предполётного/ послеполётного обслуживания в транзитных аэропортах»,  с выводами о допуске к прохождению Задачи 2.
Задача2 .                       02.00.

Курс практической подготовки.
 Цель:
 Изучение на практике порядка выполнения обслуживания по форме, «ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ»;

Указания:

Практическая подготовка проводится в производственных условиях на базе авиационно – технического центра, инженерно-техническим составом.

Курс практической подготовки.
Изучение на практике порядка выполнения обслуживания по форме, «ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ»;

-   использования оборудования, оснастки при выполнении обслуживания

по форме,  «ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ»;

- порядок эксплуатации самолётного оборудования и систем при выполнении обслуживания по форме,  «ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ»;
Оформление документации:

Прохождение  курса практической подготовки  по Задаче 2, и стажировки под наблюдением по Задаче 3, оформляется одновременно в задании на тренировку форма, «Программа предполётного/ послеполётного обслуживания в транзитных аэропортах».
Задача3 .                       2полёта.
Стажировка под наблюдением.

 Цель:
 Изучение на практике порядка выполнения обслуживания по форме, «ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ»;

Указания:
Стажирующийся должен самостоятельно выполнить, как минимум, два обслуживания ВС по форме ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ  под наблюдением инженерного состава авиакомпании, имеющего допуск к данному виду обслуживания. 
После успешного окончания первоначальной подготовки по выполнению технического обслуживания ВС в транзитных аэропортах по форме, “ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ” , пилот должен достичь уровня самостоятельного качественного выполнения ПОСЛЕПОЛЕТНОГО И ПРЕДПОЛЕТНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ  в соответствии с требованиями системы качества Авиакомпании.

Оформление документации:
Допуск пилота ВС к выполнению технического обслуживания ВС,  в транзитных аэропортах по форме, “ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ”   с выводами о возможности допуска и указанием типа ВС, оформляется в задании,  форма «Программа предполётного/ послеполётного обслуживания в транзитных аэропортах».
На основании заключения,   по авиакомпании  издаётся приказ о допуске пилота к выполнению  технического обслуживания ВС в транзитных аэропортах по форме,  “ПОСЛЕПОЛЕТНОЕ И ПРЕДПОЛЕТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ” на конкретном типе ВС.  На основании приказа, в приложение к свидетельству пилота вносится соответствующая запись с указанием срока действия.
Программа предполётного/ послеполётного обслуживания в транзитных  аэропортах.
	Ф.И.О.
	Должность
	№ лицензии

	
	
	

	Тип ВС
	Командир ЛП (Ф.И.О., подпись)
	Дата

	
	
	


Задача 1.  Теоретическая наземная подготовка 
	Curriculum
Програма
	Module Name
	Hours
Часы
	Date & instructor`s signature
Дата и подпись инструктора

	Code
Код
	Название Программы
	Code
Код
	
	

	PI/G


	Изучение основных документов, регламентирующих выполнение PREFLIGHT и TRANSIT Checks: MPD, Task Cards, MEL.
	PI/G-A-1
	01:00
	

	
	Техника безопасности и охрана труда при выполнении обслуживания по форме PREFLIGHT и TRANSIT Checks. Safety procedures for PREFLIGHT and TRANSIT Checks.
	PI/G-A-2
	00:30
	

	
	Краткий обзор конструкции и систем самолета. Aircraft Systems.
	PI/G-A-3
	01:00
	

	
	Порядок выполнения обслуживания по форме PREFLIGHT и TRANSIT Checks. PREFLIGHT and TRANSIT Checks.
	PI/G-A-4
	02:00
	

	
	Перечень и порядок использования оборудования, оснастки, КПА при выполнении обслуживания по форме PREFLIGHT и TRANSIT Checks. Equipments for PREFLIGHT and TRANSIT Checks.
	PI/G-A-5
	01:00
	

	
	Порядок оформления технической документации. Confirming technical documentation.
	PI/G-A-6
	00:30
	

	
	Total Curriculum Time
Общее время
	06:00


[image: image56.png]£



Вывод:                                   Допущен к прохождению задачи2.       
Инструктор: __________________  /___________________/ Дата «_____»___________ 21____г.

                                     (Ф.И.О.)                                       подпись             
Задача 2. Практическая наземная подготовка 
	PI/P
	Порядок  выполнения обслуживания по форме PREFLIGHT Check. Practical training for PREFLIGHT Check.
	PI/P-320-1
	01:00
	

	
	Порядок  выполнения обслуживания по форме TRANSIT Check. Practical training for TRANSIT Check.
	PI/P-320-2
	01:00
	

	
	Стажировка под наблюдением. Practical training with Maintenance Staff.  
	PI/P-320-3
	-
	

	
	Стажировка под наблюдением. Practical training with Maintenance Staff.  
	PI/P-320-4
	-
	

	
	Total Curriculum Time
Общее время
	02:00


Вывод:                 Может выполнять предполётный/послеполётный осмотр

                             в транзитных аэропортах.
                            Необходима дополнительная подготовка. 

Инструктор: __________________  /___________________/ Дата «_____»___________ 21____г.                                                                                        (Ф.И.О.)                                           подпись
Программа 10. Раздел 2. Подготовка членов экипажа к полетам на международных воздушных линиях.

Общие указания к Программе 10.

К прохождению настоящей программы допускаются члены экипажа, прошедшие соответствующую теоретическую и тренажёрную подготовки в учебных заведениях ГА.     

 Эксплуатационная стажировка и квалификационная проверка для всех членов экипажа осуществляется на международных воздушных линиях с посадкой в аэропортах иностранных государств. 

 Кандидаты, имеющие специальное образование по английскому языку или свободно владеющие им (не ниже 4-го уровня шкалы ИКАО), по результатам проверки знаний,  могут быть  освобождены от прохождения  языковой подготовки и проходят подготовку в объёме 123 часа.   Бортинженера/ бортмеханики в объёме 33 часов.                                                                                               Программа первоначальной подготовки к выполнению международных полётов, проводится разово и сохраняется  на всех типах ВС.                                                                                      При перерывах в полётах более двух лет,  специалист обязан пройти подготовку по Задаче 1 и Задаче 3, данного раздела повторно.
 Теоретический курс:                                                                                                                                                                          
	№
	Дисциплины
	              Количество часов

	
	
	Пилот  /штурман
	Бортинженер/ бортмеханик

	1.
	Английский язык
	351.00
	       111.00

	2.
	Воздушное законодательство
	15.00
	  15.00

	3.
	Воздушная навигация
	45.00
	      -

	4.
	Особенности метеообеспечения на МВЛ.
	15.00
	      -

	5.
	АСС в соответствии с требованиями ИКАО
	06.00
	06.00

	6.
	Организация РТ связи на МВЛ. Особенности паллетов в  условиях RVSM.

Выполнение полётов согласно требованиям концепции PBN.
	30.00
	        -

	7.
	Таможенные правила
	03.00
	03.00

	8.
	Пограничный контроль
	03.00
	03.00

	9.
	Международные перевозки
	06.00
	06.00

	Итого
	474.00
	        144.00


  Оформление документации.  

  После окончания теоретического курса кандидату выдаётся сертификат или соответствующий подтверждающий документ.

Тренажёрный курс.

Объем подготовки для пилота/штурмана включает следующее:                                                                                                                                                    
	№
	Задачи
	Объем подготовки 

(час/мин)

	1.
	Тренажёрная подготовка
	15.00


Примечание.  Данная подготовка проводиться на КПТ или на специальном тренажёре.

 Оформление документации.

 После окончания тренажёрного курса, кандидату выдаётся сертификат или соответствующий подтверждающий документ. 

 По результатам прохождения теоретической и тренажёрной подготовки, в ОГА  подаётся представление, заявление и копии подтверждающей документации,  на основании которых выдаётся особая отметка «Допущен к ведению радиосвязи на английском языке», при этом, уровень знаний английского языка, должен быть не ниже 4-го уровня шкалы ИКАО. Подготовка по данной задаче также относится и к штурманам.                                                                                                                                                                     
	№
	Задачи
	     Пилот/штурман
	Бортинженер/ бортмеханик

	
	
	полёты
	час/мин.
	полёты
	час/мин.

	1.
	Наземная подготовка
	-
	06.00
	-
	06.00

	2.
	Эксплуатационная стажировка
	10*
	        -
	2*
	-

	3.
	Квалификационная проверка
	2
	        -
	1
	-


* Для пилотов, бортинженеров/ бортмехаников вертолётов,  эксплуатационная стажировка может выполнятся в одной или нескольких зарубежных странах.
Задача 1.                      
Наземная подготовка.                                                                                                                   Цель – изучение особенностей выполнения полётов на МВЛ. 
Указания:
Наземная подготовка проводится пилотом-инструктором (лицом КЛС), имеющим допуск к полётам на МВЛ.                                                                                                                В процессе подготовки изучаются:
  -  порядок использования сборников аэронавигационной информации АИП, НОТАМ, сборников фирмы «Jeppesen», или других фирм используемых авиакомпанией и другие документы ИКАО;

  -  порядок использования высотомеров в зарубежных аэродромах;

  -  правила обслуживания воздушного движения на МВЛ (Doc 4444);

  -  выполнение полётов согласно требованиям концепции PBN;

  -  использование радиостанций с разносом сетки частот с шагом 8.33 кГц;

  -  особенности выполнения полётов в условиях RVSM;

  -  порядок использования TCAS;  
     Для бортинженеров (бортмехаников): 

  -  особенности технического обслуживания в зарубежных аэропортах;

  -  применяемые сорта и особенности заправки ГСМ в зарубежных аэропортах;

  -  особенности использования высотомеров  в зарубежных аэродромах;

  -  особенности эксплуатации аэродромных средств обслуживания ВС в зарубежных аэропортах;
 Задача 2.    
 Эксплуатационная стажировка.

 Цель – закрепление у членов экипажей навыков к выполнению полётов по международным воздушным трассам, работе с документацией, правилами и инструкциями, определяющими данные полёта.
Указания:
Рейсовая тренировка проводится инструктором LTI (штурманом - инструктором), имеющим допуск к выполнению международных полётов. В состав экипажа,  должен быть включён  пилот (SP) c действующим допускам к выполнению международных полётов.

Инструктор,  контролирует выполнение  пилотом  правил принятия решения на вылет, соблюдение установленных эксплуатационных  процедур, оценку метеообстановки  на основных и запасных аэродромах,  анализ расхода и остатка топлива, осуществление сбора,  относящейся к полёту информации. 

Оформление документации. 

 Результаты прохождения по Задачи 2, с записью замечаний по каждому выполненному полёту  и допуск к Задачи 3, оформляется в задании на тренировку.
Задача 3.
Квалификационная проверка. 

Цель –  определение готовности членов экипажа к полётам на международных воздушных линиях.
Указания:
 Проверка проводится  пилотом-инструктором, бортинженером/бортмехаником -инструктором TRE (экзаменатором), имеющим допуск к полётам на МВЛ.  Экзаменатор,  занимает пилотское кресло или кресло дополнительного члена экипажа. 
В состав экипажа должен быть включён пилот (SP), c действующим допускам к выполнению международных полётов. Пилот должен показать приемлемый уровень ведения радиосвязи на английском языке, знать и выполнять требования международных документов.                                                                                                                                     Данная подготовка может быть совмещена с квалификационной проверкой пилота, (штурмана). 
Оформление документации. 

 Прохождение данной задачи оформляется в задании на тренировку форма LINE CHECK.

 После успешного прохождения квалификационной проверки, делается  заключение о возможности выдачи кандидату особой  отметки на право выполнения международных полётов. По авиакомпании издаётся приказ о допуске специалиста к выполнению международных полётов. В делается запись в лётной книжке (раздел «Допуск к полётам»).  В приложение к свидетельству авиационного персонала  допуск может не вносится. 
Программа 11. Раздел 2. Подготовка членов летного экипажа  для допуска к полетам в воздушном пространстве сокращенного вертикального эшелонирования RVSM.

     Общие указания к Программе 11.
    Настоящая Программа, предназначена для подготовки пилотов к полётам в воздушном пространстве с сокращённым вертикальным эшелонированием (далее RVSM), для пилотов и штурманов. Основанием для допуска члена экипажа к началу выполнения подготовки, является наличие у него сертификата (свидетельства) прохождения теоритической подготовки в сертифицированных учебных заведениях ГА,  одобренных ОГА. Теоретическая подготовка проводится разово при первоначальном допуске, но допуск к полётам в условиях RVSM, даётся на каждом типе ВС отдельно в объёме наземной подготовки.                                                                                                                                         Если до получения допуска к полётам условиях RVSM, специалист прошёл теоретическую подготовку на допуск к выполнению международных полётов согласно данной программы, то дополнительная теоретическая подготовка не требуется.   Данное требование также относится к выпускникам лётных училищ.   
 Подготовка проводится инструкторским персоналом авиакомпании или инструкторским и преподавательским персоналом сертифицированного учебного заведения гражданской авиации.
  Содержание теоретической части:

	                                                         Темы:
	Время

(час/ мин)

	- Технические характеристики точность и надежность системы предупреждения столкновения  TCASII версии 7.1
	00.45

	- Отличия системы TCAS II версии 7.1 от других эксплуатируемых версий
	00.15

	- Эксплуатация системы предупреждения столкновений TCAS II версии 7.1             
	03.00

	- Справочные данные по эксплуатации ВС на крейсерских эшелонах RVSM.        
	00.15

	- Процедуры, касающиеся полетов в воздушном пространстве RVSM Европы, Азии, Америки др. регионов.
	01.30

	-  Особенности оформления плана полета и составления рабочего плана полета
	01.00

	-  Особенности фразеология радиообмена между пилотом и диспетчером 
	00.15

	-  Действия экипажа при потере связи с диспетчером, отказе системы предупреждения столкновений, высотомеров и других чрезвычайных обстоятельствах 
	01.00

	                                              Итого:
	08.00


По окончанию теоретической части подготовки, проводится экзамен в установленном порядке и выдаётся соответствующий сертификат (свидетельство) об окончании курсов теоретической подготовки.
	№
	Задачи
	Пилот/штурман 



	
	
	полёты
	        час/мин.

	1.
	      Наземная подготовка
	-
	          02.00


Задача 1.                    2 часа.
Цель.  
Изучение правил и особенностей подготовки и выполнения полётов в условиях RVSM на конкретном типе ВС. 
Указания:  
Наземную подготовку проводит лицо КЛС, имеющего допуск к выполнению полётов на данном типе ВС, при необходимости с привлечением специалистов штурманской службы. 
После прохождения подготовки, специалист должен знать требования технологии работы экипажа  и стандартные операционные процедуры применяемые в авиакомпании при подготовке и выполнению полётов в условиях RVSM.

Изучить разделы FCOM  о средствах вертикального эшелонирования и выполнения полётов в условиях RVSM.
Изучить порядок включения, контроля работоспособности,  и использования перед вылетом,  средств вертикального эшелонирования при выполнении полётов в условиях RVSM на конкретном типе ВС.
Оформление документации. 

 Результаты прохождения по  Задаче 1, и возможность допуска к полётам  в условиях RVSM на конкретном типе ВС, оформляется в задании на тренировку.                                                   На основании заключения,  о возможности допуска к полётам  в условиях RVSM, по авиакомпании издаётся приказ. На основании приказа, в приложение свидетельства и лётную книжку, (раздел «Допуск к полётам») вносится соответствующая запись.
Программа 12. Раздел 2. Программа подготовки лётного состава для полетов с применением методов зональной навигации, концепции PBN .

     Общие указания к Программе 12.                                                                                                                  Программа подготовки лётного состава для полётов с применением методов зональной навигации PBN,  включая  RNAV RNP,  предназначена для подготовки членов лётного экипажа  к выполнению полётов на аэродромах, в регионах или по трассам где предусматривается применение правил, процедур и нормативов зональной навигации  на которых введены требующие применения оборудования и процедур  точной зональной навигации концепции PBN.

     Программа включает следующие виды подготовок: 

  -  теоретическую подготовку;

  -  наземную подготовку;

  -  лётную (тренажёрную) подготовку.

     Программы подготовки членов лётного экипажа, должны учитывать конкретный тип оборудования зональной навигации и его интеграцию в пилотажно-навигационном комплексе по отображению информации на индикаторах (дисплеях), размещение органов управления оборудования.
     Следует учитывать, что проведение теоретической и наземной подготовки в объёме данной программы является обязательным, а проведение лётной подготовки - рекомендуется для тех экипажей, которые не имеют достаточного предшествующего опыта полётов на аэродромы, где применялись зональные процедуры вылета и прибытия. 
     Теоретическая подготовка направлена на изучение общего теоретического материала о принципах зональной навигации с применением концепции PBN, при маневрировании  на аэродромах, в регионах или по трассам где предусматривается применение правил, процедур и нормативов зональной навигации  и процедурных вопросов, связанных RNAV и RNP.
     Наземная подготовка предназначена для изучения эксплуатационной документации, (дополнений в РЛЭ(FCOM) и РПП по RNAV) и отработки эксплуатационных процедур RNAV, на тренажёре типа FBS/CSS (имитаторе оборудования RNAV), либо на тренажёре ВС, на ВС.
    Лётная (тренажёрная) подготовка предназначена для отработки процедур RNAV, RNP в реальных условиях полёта на конкретном типе ВС.                                                                       
     НАВИГАЦИОННЫЕ СПЕЦИФИКАЦИИ:
	Навигационная

спецификация
	                                                      Этап полета

	
	Маршрутный

океанический/

удаленный
	   Маршрутный

континентальный
	Прибытие
	                 Зазод на посадку
	Взлет

	
	
	
	
	Начальный
	Промежуточный
	Конечный
	Уход на второй круг
	

	RNAV 10
	     10
	
	
	
	
	
	
	

	RNAV  5  (a)
	
	            5
	      5
	
	
	
	
	

	RNAV 2
	
	            2
	      2 
	
	
	
	
	

	 RNAV 1
	
	            1
	      1
	    1
	     1
	
	   1 (b)
	

	RNP 4
	         4
	
	
	
	
	
	
	

	RNP 2
	         2
	            2
	
	
	
	
	
	

	A – RNP  (с)
	         2  (d)
	   2 или 1
	      1
	    1
	     1
	 0.3
	    1 (b)
	   1

	RNP 1
	
	
	      1 (e)
	     1
	     1
	
	    1 (b)
	 1 (e)

	RNP 0.3  (f)
	
	              0.3
	     0.3
	     0.3
	     0.3
	  __
	 0.3 (b)
	   0.3

	RNP APCH
	
	
	
	      1
	     1
	 0.3 (g)  
	  1 (b) или              0.3 (h)
	

	RNP  AR APCH
	
	
	
	1 – 0.1
	1 -  0.1
	0.3-0.1
	1-0.1(i)
	


Примечания.
a) RNAV 5 является маршрутной навигационной спецификацией, которая может использоваться на начальном участке STAR за пределами 30 м. миль и выше MSA. 
b) Применяется после достижения запаса высоты над препятствием в 50 м (40 м для кат H) после начала набора высоты. 
c) A-RNP также допускает использование определённого диапазона масштабируемых значений точности боковой навигации на основе RNP.
d) Факультативно; предусматривает более высокий уровень непрерывности. 
e) За пределами 30 м. миль от контрольной точки аэропорта (КТА) значение точности для выдачи предупреждения становится равным 2 м. милям. 
f) Спецификация RNP 0,3 предназначена главным образом для полётов вертолётов. 
g) RNP APCH делится на две части. Данное значение применяется на начальном участке полёта прямо по курсу в схемах захода на посадку на основе части В (SBAS LPV) RNP APCH.  
h) RNP APCH делится на две части. RNP 0,3 применяется к части А RNP APCH. Иные требования к угловым характеристикам применяются только к части В RNP APCH.
i) Если для схемы ухода на второй круг требуется спецификация меньше RNP 1, зависимость от инерциальной системы для компенсации потери сигнала GNSS на конечном участке означает, что уровень точности будет медленно снижаться, и любое значение точности, равное той, которая используется на конечном участке, может применяться только на протяжении ограниченного расстояния. 
Программа теоретической подготовки.
	№
	Наименование темы
	Количество

час

	1.
	Общие сведения, терминология и аббревиатура
	00.30

	2.
	Концепция зональной навигации и требуемых навигационных характеристик
	01.00

	3.
	Общие аспекты требуемых навигационных характеристик
	01.00

	4.
	Требования к воздушному пространству
	00.30

	5.
	Требования к оборудованию воздушным судам
	00.30


	6.
	Отличия   RNP - RNAV
	00.30

	7.
	Использование базы навигационных данных
	00.30

	8.
	Критерии построения схем SID, STAR, TRANSITION и зон ожидания
	01.30

	9.
	Производство полётов в условиях требуемых навигационных

характеристик в районе аэродрома
	01.30

	10.
	Фразеология  RNAV  - RNP
	00.30

	
	Итого:
	08.00


Основанием для допуска члена экипажа к началу выполнения подготовки, является наличие у него сертификата (свидетельства) прохождения теоритической подготовки в сертифицированных учебных заведениях ГА, одобренных ОГА. Теоретическая подготовка проводится разово при первоначальном допуске, но допуск к полётам в условиях PBN даётся на каждом типе ВС отдельно в объёме наземной или тренажёрной подготовки.                                                                                                                                            Если до получения допуска к полётам условиях PBN, специалист прошёл теоретическую подготовку на допуск к выполнению международных полётов согласно данной программы, то дополнительная теоретическая подготовка не требуется.   Данное требование также относится к выпускникам лётных училищ.   
	№ Задачи
	Содержание
	Пилоты/штурмана 



	
	
	полёты
	        час/мин.

	Задача 1.
	      Наземная подготовка
	-
	        04.00

	Задача  2.
	     Тренажёрная подготовка  или
      Лётная подготовка.
	2 захода
	            -


Для получения одной или нескольких спецификаций и/или спецификации для вертикального наведения, необходимо прохождение данной подготовки из расчёта 30минут на каждую из спецификаций.                                                                                                                                               Допуск к полётам со следующими навигационными спецификациями: RNAV10 (RNP10),  RNAV5(RNP5), RNAV2, RNAV1, RNP4, RNP1, оформляются с указанием каждой спецификации отдельно. 
Допуск к полётам с вертикальным наведением  на конечном этапе захода на посадку:                           RNP APCH ( RNP 0.3 APCH) Baro-RNAV и/или LPV, требуется проведение тренажёрной или лётной подготовки по два  захода по каждой спецификации. 
	Навигационные спецификации
	                                                 Требования к подготовке

	
	   Теоретическая(АУЦ)
	             наземная
	     тренажёрная

	RNAV10 (RNP10)
	+
	+
	-

	RNAV5(RNP5)
	+
	+
	-

	RNAV2
	+
	+
	-

	RNAV1
	+
	+
	-

	RNP4
	+
	+
	-

	RNP1
	+
	+
	-

	RNP APCH ( RNP 0.3 APCH)
	+
	+
	+

	Baro-RNAV/ LPV
	+
	+
	+


Задача1.                   04.00
Наземная подготовка.
Цель.  

Изучение пилотом требований к выполнению полётов с применение зональной навигации на данном типе ВС, на аэродромах, в регионах или по трассам, где предусматривается применение правил, процедур и нормативов зональной навигации  концепции PBN.
 Указания:
Занятие проводит лицо КЛС, при необходимости с  привлечением специалистов штурманской службы.

Изучается:
- требования документов ВС,  по порядку выполнения полётов с применение зональной навигации;

- требования РПП авиакомпании к выполнению полётов на аэродромах, в регионах или по трассам, где предусматривается применение правил, процедур и нормативов зональной навигации концепции RNAV10 (RNP10),  RNAV5(RNP5), RNAV2, RNAV1, RNP4, RNP1, RNP APCH ( RNP 0.3 APCH включительно), с вертикальным наведением на конечном этапе захода на посадку Baro-RNAV и/или LPV;
- порядок получения и использования аэронавигационной информации для полётов с применение зональной навигации;

- разделы FCOM/FCTM/SOP о порядке использования оборудования ВС при выполнении полётов со следующими навигационными спецификациями - RNAV10 (RNP10),  RNAV5(RNP5), RNAV2, RNAV1, RNP4, RNP1, RNP APCH ( RNP 0.3 APCH включительно), с вертикальным наведением на конечном этапе захода на посадку Baro-RNAV и/или LPV;

- изучить порядок предоставления  и использования аэронавигационной информации для аэродромов, в регионов или по трассам, где предусматривается применение правил, процедур и нормативов зональной навигации концепции PBN.
 Оформление документации. 

 Результаты прохождения наземной подготовки  по данной задаче оформляется в задании на тренировку с указание конкретной спецификации. На основании заключения о возможности допуска к полётам  в условияхPBN, по авиакомпании издаётся приказ. На основании приказа, в приложение к свидетельству и лётную книжку (раздел «Допуск к полётам») вносится соответствующая запись.                                                                                                      Для получения допуска к RNP APCH, RNP 0.3 APCH  и  Baro-RNAV и/или LPV,  оформляется в задании на тренировку и возможностью допуска к прохождению по Задаче 2.
Задача2.                   

Тренажёрная подготовка. (Для получения допуска к  RNP 0.3 APCH  и  Baro-RNAV                     и/или LPV).
Цель: 

Отработать процедуры при выполнении полётов в зональной навигации с назначенными навигационными спецификациями и спецификациями вертикального наведения.

Указания:
Подготовка проводится инструктором имеющим допуск к выполнению данных видов полётов и заходов на посадку.                                                                                                       Данный вид подготовки включается в сценарий периодической тренажёрной подготовки на FFS. Изменение программы тренажёрной подготовки не требуется.
Отрабатывается полет по схеме, заход с вертикальным наведением и уход на второй круг с использованием методов зональной навигации.
Оформление документации. 

 Результаты прохождения тренажёрной подготовки  по данной задаче, оформляется в задании на тренировку, SIMULATOR REFRESHER  или SIMULATOR CHECK с указание конкретной спецификации. На основании заключения о возможности допуска к полётам  в условиях PBN, по данной спецификации, издаётся приказ  в  авиакомпании. На основании приказа, в приложение к свидетельству и лётную книжку, (раздел «Допуск к полётам») вносится соответствующая запись.
Программа 13. Раздел 2. Подготовка и допуск лётного состава  к полётам  в воздушном пространстве MNPS (minimum navigation performance specification) Северной Атлантики.
	№ Задачи
	Содержание
	Пилоты/штурмана 



	
	
	Кол-во полётов.
	   Время час/мин.

	Задача 1.
	      Наземная подготовка
	-
	        16.00

	Задача  2.
	      Рейсовая тренировка
	2
	            -

	Задача  3.
	Контрольно – проверочные полёты на допуск к полётам в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики.
	2
	             - 


Общие указания к Программе 13.                                                                                                                  
Настоящая программа регламентирует подготовку для выполнения полётов в воздушном пространстве MNPS(minimum navigation performance specification) Северной Атлантики.                                                                                    Пилоты имеющие действующий допуск к полётам в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики, допускаются к полётам на другом типе ВС после прохождения наземной подготовки по Задаче1,   настоящего раздела.                                                    Дополнительной подготовки пилота к полётам в воздушном пространстве MNPS, Северной Атлантики в качестве командира ВС на данном типе не требуется,  при наличии у него действующего допуска к таким полётам.                                                               Пилоты не имеющие допуска к полётам в условияхRVSM, при прохождении подготовки по настоящему разделу одновременно проходят подготовку к полётам в условиях RVSM.                                                                                                                                Рейсовая тренировка и проверка на допуск к полётам в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики, могут выполнятся одновременно, командиру ВС и второму пилоту при наличии у них действующего допуска к полётам на данном типе ВС. Инструктор LTI,  в данном случае рабочее место пилота не занимает.                                                                          Для подтверждения допуска к выполнению полётов в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики,  пилот обязан за предыдущие 12 календарных месяцев:                    1) пройти контроль знаний,  применительно к полётам в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики на конкретном типе ВС включая;                                                                     - Дополнительные региональные правила полётов в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики (Док 7030).                                                                                                      – «North Atlantic MNPS airspace operations manual».                                                                      – Порядок выполнения полётов в воздушном пространстве США и Канады.                                    – Порядок ведения полётной документации.                                                                                         – Требования к работоспособности навигационных и высотомерных систем самолёта, проверка их перед полётом.                                                                                                                   – Стандартные операционные процедуры при проведении предполётной подготовки и выполнении полёта.                                                                                                                                       – Процедуры ведения радиосвязи  в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики, использование  Data- Link и  Selcall (где применимо).                                                    – Действия экипажа при вынужденной посадки на воду.                                                                    – Выполнить не мене одного полёта MNPS Северной Атлантики.                                                 2) При перерыве в полётах в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики более 1года(но не более 5лет),  для возобновления допуска к полётам необходимо пройти подготовку по Задаче 1 и 3 данного раздела.                                                                                         3) При перерыве в полётах в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики более 5 лет подготовка проводится в полном объёме.
Задача1.                   16.00

Наземная подготовка.

Цель. 
Подготовить пилота к выполнению полётов в воздушном пространстве MNPS.
Указания:
Пилот самостоятельно изучает материалы наземной подготовки и при необходимости получает консультации лица КЛС. В заключении наземной подготовки лицом КЛС проводится приём зачётов и розыгрыш полёта.                                                                                                                           Упражнение 1.                      02.00
Указания:
Изучение требований Док 7030 по применению региональных правил полётов в воздушном пространстве MNPS.
Упражнение 2.                     02.00

Указания:
Изучение требований руководства по выполнению полётов в воздушном пространстве MNPS.

Упражнение 3.                     02.00

Указания:
Изучение требований руководства по выполнению полётов в воздушном пространстве США и Канады.

Упражнение 4.                     02.00

Указания:
Изучение требований РПП и внутренних стандартов по оформлению полётной документации. 
Упражнение 5.                     02.00

Указания:
Изучить разделы AOM/QRH касающиеся порядка использования оборудования ВС при выполнении полётов в воздушном пространстве MNPS.

Упражнение 6.                     02.00

Указания:
Изучить требования SOP  по проведению предполётной подготовки оборудования ВС,  для выполнения  полётов в воздушном пространстве MNPS и правила выполнении полётов в воздушном пространстве MNPS.
Упражнение 7.                     02.00

Указания:
Изучить:      

- правила ведения радиосвязи при выполнении полётов в воздушном пространстве MNPS;                  –действия экипажа при потере радиосвязи в воздушном пространстве MNPS;                                        - использование Data- Link и  Selcall.
Упражнение 8.                     02.00

Указания:
Повторить действия экипажа при вынужденной посадке на воду, порядок использования средств аварийной радиосвязи.  
Оформление документации. 

 Результаты прохождения  подготовки  по  Задаче1,  и заключение о возможности допуска к полётам по Задаче2, оформляется лицом КЛС в задании на тренировку.                 
Задача 2.                   2полёта.

Рейсовая тренировка.

Цель. 
Отработка практических навыков к выполнению полётов в воздушном пространстве MNPS.
Указания:
Тренировку проводит инструктор LTI,  допущенный к выполнению полётов в воздушном пространстве MNPS.
Оформление документации. 

 Результаты прохождения  тренировки  по  Задаче2, с записью замечаний по каждому выполненному полёту и  заключение о возможности допуска к полётам по Задаче3, оформляется  в задании на тренировку.  
Задача 3.                   2полёта.

КПП на допуск к полётам в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики.

Цель. 
Определить готовность пилота к выполнению полётов в воздушном пространстве MNPS.
Указания:
Проверка выполняется в рейсовых условиях инструктором –экзаменатором TRE.  Если во время КПП пилот покажет не твёрдые навыки пилотирования  в воздушном пространстве MNPS, экзаменатор может рекомендовать дополнительную тренировку на ВС в рейсовых условиях. Объём дополнительной тренировки определят руководитель лётной службы.
Оформление документации. 

 Результаты  выполнения КПП полётов по  Задаче3,  и заключение о возможности допуска к полётам в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики, заполняются в задании  форма LINE CHECK.   По авиакомпании издаётся приказ о возможности допуска к полётам в воздушном пространстве MNPS Северной Атлантики.                             На основании приказа, в приложение к свидетельству и лётную книжку (раздел «Допуск к полётам») вносится соответствующая запись.

Программа 14. Раздел 2. Подготовка и допуск лётного состава  к полетам  с использованием заходов GLS(GNSS landing system). 
	№ Задачи
	                             Содержание
	Кол-во полётов.
	   Время час/мин.

	Задача 1.
	      Наземная подготовка
	-
	        02.00


Общие указания к Программе 14.                                                                                                                  
Подготовка проводится для получения допуска к выполнению полётов с использованием GLS (GNSS landing system).                                                                                                 Подготовка в соответствии с настоящим разделом применяется только при первоначальном допуске независимо от типа ВС.                                                                          Допуск к полётам с использованием GLS (GNSS landing system) оформляется разово в лётной книжке.
Задача1.                   02.00

Наземная подготовка.

Цель. 
Изучение пилотом требований к выполнению полётов с использованием GLS (GNSS landing system).
Указания:
Занятие проводит лицо КЛС, при необходимости с привлечением специалистов штурманской службы.

Изучается; 
- общие положения по использованию GLS (GNSS landing system).                                                           – требования РПП и документов ВС к выполнению полётов с использованием заходов GLS (GNSS landing system).                                                                                                                             – аэронавигационная информация в сборниках АНИ.                                                                                              – разделы РПП/SOP/MEL/AFM/FCOM/FCTM/QRH, касающиеся полётов с использованием заходов GLS (GNSS landing system).                                                                         – порядок публикации АНИ касающиеся полётов с использованием заходов GLS (GNSS landing system).
Оформление документации. 

По результатам тренировки лицо КЛС, проводивший подготовку делает  заключение   о возможности допуска пилота к полётам с использованием заходов GLS (GNSS landing system) в задании на тренировку.   На основании выводов по авиакомпании издаётся приказ о возможности допуска к полётам с использованием заходов GLS (GNSS landing system). На основании приказа, в лётную книжку (раздел «Допуск к полётам») вносится соответствующая запись. Внесение в приложение к свидетельству пилота не требуется.
Программа 15. Раздел 2. Подготовка и допуск лётного состава  к полетам  с использованием связи «пилот - диспетчер» (CPDLC Controller Pilot Data Link  Communications).
	№ Задачи
	                             Содержание
	Кол-во полётов.
	   Время час/мин.

	Задача 1.
	      Наземная подготовка
	-
	        03.00


Общие указания к Программе 15. 
Подготовка в соответствии с настоящей программой применяется при подготовке пилотов с любой квалификационной отметкой, и на любом этапе подготовки до начала выполнения полётов в регионы, где применяется CPDLC.   Подготовка проводится для получения допуска к выполнению полётов с использованием связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC). Подготовка в соответствии с настоящим разделом применяется только при первоначальном допуске независимо от типа ВС.                                                                          Допуск к полётам с использованием связи «пилот - диспетчер» (CPDLC - Controller Pilot Data Link Communications) оформляется разово в лётной книжке.
Задача1.                   03.00

Наземная подготовка.

Цель. 
Изучение пилотом требований к выполнению полётов с использованием связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC).

Указания:
Занятие проводит лицо КЛС, при необходимости с привлечением специалистов штурманской службы.

Изучается;                                                                                                                                                                       - общие положения по использованию связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC).                                                                                                                                     – требования РПП  к выполнению полётов  в регионах, где требуется использование связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC).                                                                                                                             –  требование документов ВС по порядку выполнения полётов с использованием связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC).

-  аэронавигационная информация в сборниках АНИ, регионы применения CPDLC.                      – нормативные документы, касающиеся полётов с использование связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC).                                                                                 – порядок осуществления  связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC).                                                                                                                                      – фразеологию сообщений CPDLC.                                                                                                             – процедуры в случае аварийных и опасных ситуаций и отказа оборудования.                                   -  разделы РПП/SOP/MEL, касающиеся полётов с использованием связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC).                                                                                   – разделы AFM/FCOM/FCTM/QRH, касающиеся порядка использования оборудования ВС при выполнении полётов с использованием связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC).

 - порядок публикации АНИ касающиеся полётов с использованием связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC).                                                                                      – изучить районы полётов где применяется CPDLC.                                                                                                                                                                                                                                 
Оформление документации. 

По результатам тренировки лицо КЛС, проводивший подготовку делает  заключение   о возможности допуска пилота к полётам с  использованием связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC) в задании на тренировку.   На основании выводов по авиакомпании издаётся приказ о возможности допуска к полётам с использованием связи «пилот - диспетчер» по линии передачи данных(CPDLC).                                                                  На основании приказа, в лётную книжку (раздел «Допуск к полётам») вносится соответствующая запись. Внесение в приложение к свидетельству пилота не требуется.
Программа 16. Раздел 2. Подготовка и допуск лётного состава  к полетам  с использованием EFB (iPad) – Electronic Flight Bag.
	№ Задачи
	                             Содержание
	Кол-во полётов.
	   Время час/мин.

	Задача 1.
	                    Наземная подготовка
	-
	        03.00

	Задача 2.
	        Лётная или тренажёрная подготовка.
	-
	         04.00


Общие указания к Программе 16. 
Подготовка в соответствии с настоящей программой применяется для подготовки  пилотов к полётам с использованием EFB (iPad), в качестве которого используется планшетный компьютер iPad.                                                                                                                                                                   К подготовке допускаются пилоты, выполняющие полёты на данном типе ВС.                                                                                                                
Целью наземной подготовки  является получение пилотом знаний нормативных  документов, регламентирующих использование в гражданской авиации электронных портативных устройств, и приобретение первоначальных навыков использования планшетного компьютера iPad для подготовки и выполнения полётов.                                      Целью подготовки в полёте в рейсовых условиях или на тренажёре является получение пилотом практических навыков использования EFB (iPad) для подготовки и выполнения полётов в кабине ВС, без применения сборников АНИ и судовой документации на бумажных носителях.  
Наземная подготовка состоит из: 
- самостоятельной подготовки;                                                                                                                   - предварительной подготовки;                                                                                                                         - контроля готовности;                                                                                                                  Самостоятельная подготовка включает изучение:                                                                                      - нормативных документов, регламентирующих использование EFB;                                                         - руководства по использованию iPad;                                                                                                    - установленного на iPad программного обеспечения (ПО), используемого для отображения аэронавигационной информации, полётной и нормативной документации;     
 -  устройство крепления  iPad в кабине экипажа ВС и подключение к бортовой сети;                             - стандартных процедур подготовки и выполнения полётов с использованием iPad;                              - действия экипажа ВС в случаях отказа iPad, сбоях в работе ПО и/или неисправности устройства крепления iPad  в кабине экипажа ВС.
Предварительная подготовка и контроль готовности проводятся в составе группы не более 8 человек.                                                                                                                                       Для проведения предварительной подготовки и контроля готовности привлекаются специалисты из числа КЛС и IT.                                                                                                            Подготовка в рейсовых условиях  или лётном тренажёре организуется после прохождения пилотом наземной подготовки по донной программе, на лётном тренажёре проводится при прохождении пилотом очередной подготовки.                                                                        Проверка пилота на допуск к полётам с использованием EFB  выполняется инструктором (TRI).                                                                                                                                                 Пилоты допущенные к полётам с использованием EFB(iPad), в последующем проходят периодическую лётную подготовку на тренажёре только с использованием EFB(iPad).                
Задача1.                   03.00

Наземная подготовка.

Цель. 
Получение пилотом знаний,  нормативных документов  регламентирующих использование в гражданской авиации электронных портативных устройств, и приобретение навыков  использования планшетного компьютера iPad,  для подготовки и выполнения полётов.                                                                                                             Указания:
Изучается;                                                                                                                                                                                     - нормативные документы, регламентирующие использование EFB;                                                        - руководства по использованию iPad;                                                                                                                    - установленное на iPad программное обеспечение (ПО), используемого для отображения аэронавигационной информации, полётной и нормативной документации;                                                                                                                                                               
-  устройство крепления  iPad в кабине экипажа ВС и подключение к бортовой сети;
- стандартные процедуры подготовки и выполнения полётов с использованием iPad;
- действия экипажа ВС в случаях отказа iPad, сбоях в работе ПО и/или неисправности устройства крепления iPad  в кабине экипажа ВС.

Используется:
- планшетные компьютеры iPad;                                                                                                                    - средства мультимедиа (проектор, ПК).                                                                                                   Упражнение1:
Предварительная подготовка.

Указания:
Проводит лицо КЛС.
Изучить;
- использование установленных на iPad стандартных и специальных программах приложений;                          
- стандартные процедуры подготовки и выполнения полётов с использованием iPad;
Упражнение 2:
Контроль готовности.

Указания:
Проводит лицо КЛС.

Проверяются;                                                                                                                                                                         - знания по практической эксплуатации, установленных на iPad программных приложений, используемых для подготовки и выполнения полётов с использованием EFB.                                                        

Оформление документации. 

По результатам прохождения наземной подготовки  лицо КЛС, проводивший предварительную  и контроль готовности, делает  заключение   о возможности допуска пилота к подготовке на ВС , в рейсовых  условиях или на лётном тренажёре  в задании на тренировку.   
Задача2.                   04.00                                                                                                                                     Подготовка в рейсовых условиях или на лётном тренажёре.
Цель. 
Получение пилотом практических навыков использования EFB (iPad) для подготовки и выполнения полётов в кабине ВС c применения сборников АНИ и судовой документации на бумажных носителях.                                                                                                             Изучаются:                                                                                                                                                  - стандартные процедуры подготовки и выполнения полётов с использованием iPad в кабине ВС;                                                                                                                                                                      - использование EFB (iPad) в кабине ВС при аварийных ситуациях.
Упражнение1:         02.00.
Тренировка.

 Цель. 
Практическая подготовка к использованию EFB (iPad) для подготовки и выполнения полётов   в стандартных и аварийных ситуациях.                                                                                                                                                                             
Указания:
Проводит инструктор имеющий допуск к использованию EFB (iPad).
Изучаются:
- стандартные процедуры подготовки и выполнения полётов с использованием EFB (iPad)             в кабине ВС;                 
- использование EFB (iPad) в кабине ВС при аварийных ситуациях.
Упражнение2:         02.00.

Цель. 
Оценка готовности пилота к выполнению полётов с использованием EFB (iPad) в стандартных и аварийных ситуациях. 
Указания:
Проверку выполняет экзаменатор TRE или TRI.
Проверяются;
-  знание стандартных процедур подготовки и выполнения полётов с использованием EFB (iPad)  в кабине ВС;  
- использование EFB (iPad) в кабине ВС при аварийных ситуациях.
 Оформление документации. 

Если в задание на полёт включён инструктор – экзаменатор, а продолжительность полёта более установленного времени по Задаче2, то Упражнение1, и Упражнение2, могут быть совмещены.                                                                                                                                      По результатам проверки или тренировки на тренажёре  лицо КЛС, проводивший проверку,  делает  заключение   о возможности допуска пилота к полётам с использованием EFB (iPad) в задании  форма LINE CHECK или  SIMULATOR CHECK.  На основании выводов,  по авиакомпании издаётся приказ о возможности допуска пилота к полётам с использованием EFB (iPad).                                                                                                            На основании приказа, в лётную книжку (раздел «Допуск к полётам») вносится соответствующая запись. В приложение к свидетельству пилота вносится запись о допуске пилота к полётам с использованием EFB (iPad).  
Программа 17. Раздел 2. Подготовка и допуск лётного состава  к полётам  на модификациях ВС одного семейства (с разной длинной фюзеляжа).
	№ Задачи
	                             Содержание
	Кол-во полётов.
	   Время час/мин.

	Задача 1.
	   Подготовка на компьютере (СВТ)
	-
	        02.00

	Задача 2.
	   Наземная подготовка.
	-
	         02.00

	Задача 3.
	   Зачёт
	
	         01.00

	Задача 4.
	  Рейсовая тренировка.
	2
	           -

	Задача 5.
	  Контрольно – проверочные полёты.
	2
	            -


Общие указания к Программе 17. 
Целью данного раздела является дополнительная подготовка лётного состава к полётам на модификациях ВС одного семейства. 
К  данной подготовке  допускаются:

- пилоты находящиеся на должности «второй пилот» и имеющий налёт 150 часов и более на ВС одной модификации;                                                                                                                                                      - КВС имеющие налёт 150 часов и более на ВС одной модификации;                                                                      - пилоты допущенные к инструкторской работе на ВС одного семейства, независимо от налёта.                                                                                                                                                                                  В процессе подготовки изучаются особенности конструкции ВС, отличия в эксплуатации систем, эксплуатационные ограничения.                                                                                                                               В процессе лётной тренировки и проверки отрабатываются особенности техники пилотирования ВС. Особое внимание уделяется технике выполнения взлёта и посадки.  Получение допуска к полётам на ВС другой модификации одного семейства, влечёт за собой автоматическое применение ранее полученных допусков и иных квалификационных отметок. 
Если пилот не выполнял полёты на ВС одной из модификаций 90 дней и более, то он проходит подготовку по Задаче 4, и Задаче 5.                                                                                                                                                          
Задача1.                   02.00                                                                                                                                     Подготовка на компьютере (СВТ) .
Цель. 
Предоставить пилоту необходимый объём сведений для выполнения полётов на ВС другой модификации.  
Указания:
Теоретическая подготовка проводится пилотом самостоятельно с консультациями лиц КЛС.
Задача2.                   02.00                                                                                                                                     Наземная подготовка.
Цель. 
Ознакомить пилота с особенностями ВС.  

Указания:
Подготовка проводится лицом КЛС.
При проведении занятий инструктор руководствуется разделами FCOM, FCTM.
В процессе наземной подготовки должны быть изучены;

- Конструктивные особенности и отличия в эксплуатации систем самолёта;
· топливная система;

· двигатели;

· аварийно – спасательное оборудование и расположение дверей и аварийных выходов;

- Ограничения:

· весовые ограничения;

· эксплуатационные ограничения по скорости и различным положениям механизации;

- Особенности выполнения полётов;

· взлёт при больших взлётных массах;
· меры по исключению касания хвостом ВПП на взлёте;

· меры по исключению касания хвостом ВПП на посадке;

- Особенности технологии работы и взаимодействия экипажа при выполнении полётов на ВС другой модификации;
· распределение внимания для РМ на посадке;
· стандартные «collouts» РМ на посадке;
Задача3.                   01.00                                                                                                                                     Зачёт.
Цель. 
Контроль теоретических знаний пилота по особенностям эксплуатации ВС.  

Указания:
Зачёт принимает лицо TRI, TRE.
В ходе опроса пилот должен показать твёрдые знания по всем пунктам  «Перечня контрольных вопросов».
Оформление документации. 

Результаты  по Задаче 1, Задаче2,  Задаче3, оформляются в задании на тренировку и делается заключение о возможности допуска к прохождению Задачи 4, лицом принимавшим зачёт.
Задача 4.                   2полёта.                                                                                                                                     Рейсовая тренировка.
Цель. 
Получить практические навыки полётов ВС.  

Указания:
Подготовка проводится инструктором(LTI)имеющим допуск к полётам на данной модификации ВС. В процессе тренировки инструктор занимает рабочее место. Одновременно тренировка двух пилотов не допускается.

В процессе тренировки тренируемый должен выполнить один полёт в качестве РМ для ознакомления с методикой выполнения взлёта и посадки инструктором.                                       В процессе тренировки тренируемый должен выполнить один полёт в качестве PF с выполнением взлёта и посадки.
Оформление документации. 

Результаты прохождения тренировки по Задаче 4, оформляются в задании на тренировку,  и делается заключение о возможности допуска к прохождению Задачи 5. 
Задача 5.                   2полёта.                                                                                                                                     Контрольно – проверочные полёты.
Цель. 
Определить готовность пилота к выполнению самостоятельных полётов ВС.  

Указания:
Проверка выполняется в рейсовых условиях экзаменатором (TRE), имеющим допуск к полётам на данной модификации ВС.                                                                                                      В процессе проверки экзаменатор занимает рабочее место.                                                 Одновременно проверка двух пилотов не допускается.

В процессе проверки проверяемый должен выполнить один полёт в качестве РМ  и один полёт в качестве PF с выполнением взлёта и посадки, при этом особое внимание уделяется выполнению обязанностей по контролю тангажа на взлёте и посадке.
 Оформление документации.                                                                                                                                      По результатам контрольно – проверочных полётов  по Задаче5, делается  заключение   о возможности допуска пилота к полётам на ВС, данной модификации, в задании  форма LINE CHECK.  На основании выводов по авиакомпании издаётся приказ о возможности допуска пилота к полётам на ВС данной модификации.   
Программа 18. Раздел 2. Подготовка и допуск лётного состава  к полётам с использованием системы автоматической посадки, калиматорный индикатор (HUD - head up display). 

Общие указания к Программе 18. 
Целью данного раздела является дополнительная подготовка лётного состава к полётам на  ВС оборудованных системой (HUD - head up display) или эквивалентные индикаторы системы визуализации технического зрения (EVS). Эксплуатационная стажировка может проводится на  FFS с установленной системой HUD или на ВС с системой HUD в рейсовых условиях. 
К  данной подготовке  допускаются:                                                                                                                                 - КВС  допущенные к полётам по II –III КАТ. 
	№

Задачи.
	                             Содержание
	Кол – во полётов
	Время
час/мин


	     1.
	Наземная подготовка.
	       -
	   02.00

	     2.
	Эксплуатационная/тренажёрная стажировка.
	       2
	        -

	     3.
	Контрольно проверочные полёты.
	       2
	        -


Задача  1.                   02.00                                                                                                                                     Наземная подготовка.
Цель. 
Ознакомить пилота с руководством по эксплуатации HUD. 
Указания:
Подготовка проводится лицом КЛС.
При проведении занятий инструктор, руководствуется разделами FCOM, AFM.
В процессе наземной подготовки должны быть изучены;

- Конструктивные особенности данной системы самолёта;
· особенности эксплуатации;

· особенности технологии работы экипажа с применением HUD;
· ограничения использования на рулении и при взлёте;
· изучается Док.9365 A/N/910 добавление  G.
 Оформление документации. 

   Результаты прохождения наземной подготовки по Задаче 1, оформляются в задании на тренировку, и делается заключение о возможности допуска к прохождению Задачи 2.                 
Задача 2.                   2 полёта.                                                                                                                                     Эксплуатационная/тренажёрная стажировка.

Цель. 
Получить практические навыки выполнения заходов на посадку и посадки с применением системы HUD на ВС.  

Указания:
Подготовка проводится инструктором(LTI)имеющим допуск к полётам с применением системы HUD. В процессе стажировки инструктор занимает правое кресло пилота. 
В процессе стажировки тренируемый должен выполнить  два захода на посадку и посадки с применением HUD.  Инструктор контролирует визуально или по приборам правильность и точность выполнения захода. Заходы выполняются по процедурам II или  III КАТ.
Оформление документации. 

Результаты прохождения тренировки по Задаче 2, оформляются в задании на тренировку и делается заключение о возможности допуска к контрольно проверочным полётам. 
Задача 3.                   2 полёта.                                                                                                                                     Контрольно – проверочные полёты.
Цель. 
Определить готовность пилота к выполнению самостоятельных заходов на посадку с применением системы HUD.  

Указания:
Проверка выполняется в рейсовых условиях экзаменатором (TRE), имеющим допуск к полётам с применением системы HUD на данном типе ВС.                                                                                                     В процессе проверки экзаменатор не занимает рабочее место.                                                 

В процессе проверки проверяемый должен выполнить  два захода на посадку и посадки с применением HUD.  Инструктор контролирует  правильность и точность выполнения захода. Заходы выполняются по процедурам II или  III КАТ.
 Оформление документации.                                                                                                                                      По результатам контрольно – проверочных полётов  по Задаче 3, делается  заключение   о возможности допуска пилота к выполнению заходов на посадку с применением системы HUD по минимуму погоды, результаты оформляются  в задании  форма LINE CHECK.  На основании выводов, по авиакомпании издаётся приказ о возможности допуска пилота  к выполнению заходов на посадку с применением системы HUD по минимуму погоды.  В лётной книжке  пилота делается соответствующая запись. Внесение в приложение к свидетельству пилота не требуется.
Программа 19. Раздел 2.
Программа подготовки и допуска членов лётного экипажа  к полётам в сокращённом составе без штурмана:

Программа  подготовки и допуска членов лётного экипажа к полётам в сокращённом составе экипажа:

- без штурмана.     
	№
	Задачи
	Время 

(час/мин)
	Количество 

полётов

	1.
	Наземная подготовка
	06.00
	-

	2.
	Тренажёрная подготовка
	01.30
	6

	3.
	Эксплуатационная стажировка
	-
	10

	4.
	Квалификационная проверка
	-
	1


Задача 1.        06.00

Наземная подготовка.

 Цель – подготовка кандидата к выполнению полётов в сокращённом составе (без штурмана), которая заключается в следующем:

  -  предполётная подготовка рабочего места и проверка оборудования и систем самолёта;

  -  распределение функции и взаимодействие между членами лётного экипажа при выполнении полётов, когда кандидат дополнительно выполняет функции штурмана;

  -  нормальная эксплуатация оборудования и систем самолёта без штурмана  в составе экипажа;
Оформление документации. 

Результаты прохождения наземной подготовки по Задаче 1, оформляются в задании на тренировку, и делается заключение о возможности допуска к прохождению Задачи 2. 
Задача 2.          01.30

Тренажёрная подготовка.

 Цель – подготовка кандидата к выполнению полётов в сокращённом составе (без штурмана) которая заключается в следующем:

  -  выполнение членами экипажа дополнительных функций (штурмана) при нормальной эксплуатации оборудования и систем самолёта;

  -  выполнение членами экипажа дополнительных функций (штурмана) при отказе оборудования и систем самолёта.

Оформление документации. 

Результаты прохождения тренировки по Задаче 2, оформляются в задании на тренировку,  и делается заключение о возможности допуска к эксплуатационным полётам. 
Задача 3.       10полётов.

Эксплуатационная стажировка.

Цель – закрепление навыков к выполнению полётов в сокращённом составе экипажа. На время выполнения этой задачи в сокращённый состав экипажа включается инструктор (штурман-инструктор), который контролирует действия экипажа и при осложнении обстановки, когда экипаж не справляется с функциями отсутствующего члена лётного экипажа,  выполняет обязанности штурмана.   

Примечание. Ввод в строй членов экипажа, так же,  может осуществлять пилот-инструктор(LTI,TRI), имеющий допуск к полётам в сокращённом составе экипажа.
Оформление документации. 

Результаты прохождения эксплуатационной стажировки, оформляются в задании на тренировку, 
 и делается заключение о возможности допуска к проверочному полёту. 
 Задача 4. 
Квалификационная проверка.

Цель – определение готовности членов экипажа к полётам без штурмана.

Проверка выполняется в рейсовых условиях экзаменатором (TRE). В процессе проверки экзаменатор не занимает рабочее место.                                                 

Оформление документации.                                                                                                                                      По результатам контрольно – проверочных полётов  по Задаче 4, делается  заключение   о возможности допуска пилота в сокращённом составе экипажа (без штурмана), и выдачи особой отметки, результаты оформляются  в задании на тренировку.  В ОГА подаётся представление, заявление и копии документов подтверждающих прохождение подготовки.   В установленном порядке, приказом по ОГА выдаётся соответствующая особая отметка с указанным допуском, которая заносится в свидетельство в приложение к свидетельству авиационного персонала, в лётной книжке   делается соответствующая запись.
Программа 20. Раздел 2.
Программа подготовки и допуска членов лётного экипажа к полётам в сокращённом составе без бортрадиста:
Программа подготовки и допуска членов лётного экипажа к полётам в сокращённом составе:
- без бортрадиста. 

 К прохождению настоящей программы допускаются члены экипажа, прошедшие соответствующую теоретическую подготовку в учебно-лётном заведении ГА,  или лётном подразделении к полётам в сокращённом составе. 
	№
	Задачи
	Время 

(час/мин)
	Количество 

полётов

	1.
	Наземная подготовка
	06.00
	-

	2.
	Тренажёрная подготовка
	01.30
	6

	3.
	Эксплуатационная стажировка
	-
	5

	4.
	Квалификационная проверка
	-
	1


Задача 1.          06.00

Наземная подготовка.
 Цель – подготовка кандидата к выполнению полётов в сокращённом составе (без бортрадиста), которая заключается в следующем:
  -предполётная подготовка рабочего места и проверка оборудования и систем самолёта;

  -распределение функции и взаимодействие между членами лётного экипажа при выполнении полётов и работе в сокращённом составе экипажа;
  -  нормальная эксплуатация оборудования и систем самолёта в составе экипажа (без бортрадиста);
Оформление документации. 

Результаты прохождения наземной подготовки по Задаче 1, оформляются в задании на тренировку,  и делается заключение о возможности допуска к прохождению Задачи 2. 
Задача 2.      01.30

Тренажёрная подготовка.

Цель – подготовка кандидата к выполнению полётов в сокращённом составе (без бортрадиста) и отработка навыков эксплуатации электро - радиооборудования при его нормальной эксплуатации и при отказах:

  -выполнение членами экипажа дополнительных функций (бортрадиста) при нормальной эксплуатации оборудования и систем самолёта;

  -выполнение членами экипажа дополнительных функций (бортрадиста) при отказе оборудования и систем самолёта;
Оформление документации. 

Результаты прохождения тренировки по Задаче 2, оформляются в задании на тренировку,  и делается заключение о возможности допуска к эксплуатационным полётам. 
Задача 3.       5 полётов.

Эксплуатационная стажировка.

 Цель – закрепление навыков к выполнению полётов в сокращённом составе экипажа. На время выполнения этой задачи в сокращённый состав экипажа включается инструктор (бортрадист-инструктор), который контролирует действия экипажа и при осложнении обстановки, когда экипаж не справляется с функциями отсутствующего члена лётного экипажа, выполняет обязанности бортрадиста.   

Примечание. Ввод в строй членов экипажа, так же,  может осуществлять пилот-инструктор, имеющий допуск к полётам в сокращённом составе экипажа.
Оформление документации. 

Результаты прохождения эксплуатационной стажировки, оформляются в задании на тренировку, и делается заключение о возможности допуска к проверочному полёту. 
Задача 4. 
Квалификационная проверка.
 Определение готовности членов экипажа к полётам без бортрадиста.

Проверка выполняется в рейсовых условиях экзаменатором (TRE). В процессе проверки экзаменатор не занимает рабочее место.                                                 

Оформление документации.                                                                                                                                      По результатам контрольно – проверочных полётов  по Задаче 4, делается  заключение   о возможности допуска пилота в сокращённом составе экипажа (без бортрадиста), и выдачи особой отметки, результаты оформляются  в задании на тренировку.  В ОГА подаётся представление, заявление и копии документов подтверждающих прохождение подготовки. В установленном порядке, приказом по ОГА выдаётся соответствующая особая отметка с указанным допуском, которая заносится в свидетельство, в приложение к свидетельству авиационного персонала, в лётной книжке делается соответствующая запись.
Программа 21. Раздел 2. Предварительная подготовка.
	№
Задачи.
	                             Содержание

	Кол – во полётов
	Время
час/мин


	    1.
	Предварительная подготовка перед первым полётом в качестве КВС.
	       -
	   02.00

	    2.
	Предварительная подготовка перед первым полётом в качестве КВС по новому маршруту, в новом регионе, на новый  аэродром.
	       -
	    03.00

	    3.
	Предварительная подготовка перед первым полётом в
качестве  КВС на аэродромы, отнесённые к категории С.
	       4
	    02.00

	    4.
	Предварительная подготовка перед полётом по специ​альному заданию.
	        -
	    02.00

	   5.
	Предварительная  подготовка  к весенне – летней,  осенне- зимней навигации.
	        -
	Совмещается с проведение занятий к ВЛН,ОЗН  08.00


Общие указания.
Цель:
Уяснение пилотом (ми) членами лётного экипажа цели предстоящих полётов, изу​чение особенностей полётов и изменений в аэронави​гационной информации, особенностей эксплуатации авиационной техники, пилотирования, порядка взаи​модействия членов экипажа, с учётом ожидаемых или возможных условий полёта.
Указания: 
Занятие проводит лицо КЛС, при необходимости с привлечением специалистов других служб.
При подготовке изучаются аэродромы, которые могут быть использованы в качестве аэродромов назначения и/или запасных аэродромов.
Изучаются намеченные маршруты и аэродромы, ко​торые могут быть использованы для взлёта и посадки, в объёме и в соответствии с порядком, определённым РПП авиакомпании.  После проведения предварительной подготовки,  должен проводится розыгрыш полёта с опросом членов экипажа в конкретной обстановке по конкретным действиям. Если экипажем (членами экипажа) хоть по одному вопросу  даётся не точный ответ, то лицо,  проводившее предварительную подготовку должно назначить дополнительные занятия до полного усвоения и понимания целей и задач всеми членами экипажа. Лицо (лица) подписавшие предварительную подготовку несут ответственность за готовность и выполнение экипажем (экипажами) полёта (полётов).
1. Подготовка в соответствии с настоящей программой предназначена для подготовки КВС к предстоящему полёту (полётам) в установленных авиакомпанией  сроки и конкретных случаях в соответствии с требованием РПП.  Допускается проведение предварительной подготовки непосредственно перед вылетом,  с учётом требуемого объёма подготовки и установленного режима труда и отдыха.  Порядок проведения предварительной подготовки устанавливается авиакомпанией. Предварительная подготовка вне места базирования проводится командиром ВС, ответственность в этом случае за качество подготовки несёт КВС.  Предварительная подготовка проводится в полном составе экипажа.                                                                                                                         2. Предварительная подготовка в соответствии с Задачей 1, проводится для всех КВС, вступивших в должность, и для КВС, принятых из других авиакомпании  не позднее дня, накануне вылета.
 3. Подготовка по Задаче 2, перед первым полётом по  конкретным районам, маршрутам и аэродромов на которые полёты в авиакомпании ранее не выполнялись, не позднее дня, накануне вылета.
   4. Предварительная по Задаче 3, подготовка перед первым полётом в качестве КВС на аэродромы, отнесённые к категории С (размер ВПП  от 1800м до 1200м) – в зависимости от типа ВС и предусматривается требованиями авиакомпании.                                                          Данная предварительная подготовка проводится для каждого аэродрома отдельно.
   5. Предварительная по Задаче 4,  к подготовке перед полётом по специ​альному заданию относятся ;  - перегон  ВС, полёты ВС с выпущенными шасси, механизацией, облёт ВС после определённых форм технического обслуживания (КИП) и любые полёты отнесённые к полётам по специальному заданию решением руководства авиакомпании.
   6. Предварительная  подготовка по Задаче 5,  к весенне – летней,  осенне-зимней навигации проводится в установленные авиакомпанией сроки для данных видов работ. Проводится по маршрутам и аэродромам (запасным аэродромам) по которым и на которые  полёты в авиакомпании выполняются регулярно,  в соответствии с сезонным расписа​нием полётов.  Если большинство вопросов изучаемых на занятиях к сезонной подготовке совпадают с изучаемыми  на предварительной подготовке, а авиакомпания задекларировала и практикует незакреплённый метод полётов экипажей, то предварительная подготовка может совмещаться.  Розыгрыш полёта проводится по наиболее сложным схемам аэродромов, аэродромам, маршрутам. В этом случае группа должна быть не более 12 человек.  Сроки между предварительными  по Задаче 5,  к весенне – летней, осенне-зимней навигации не должны превышать 6месяцев+один месяц. 
 Примерный перечень вопросов, которые должны изучается на предварительной подготовке.
Подготовка к полётам по используемым авиакомпанией маршрутам и аэродромам.
1. Особенности рельефа местности и минимальные безопасные высоты на маршруте;

2. Сезонные метеорологические условия;

3. Правила ведения связи при обслуживании воздушного движения;

4. Правила обслуживания воздушного движения;

5. Возможные способы получения метеорологической информации;

6. Правила поиска и спасания;

7. Применение навигационных средств для осуществления навигации по маршруту;

8. Правила выполнения полётов над территориями населённых пунктов и местами скопления людей;

9. Особенности выполнения полётов в зонах с высокой интенсивностью воздушного движения;

10. Рельеф местности и расположение препятствий в районе аэродромов;

11. Светотехническое оборудование аэродромов;

12. Применение навигационных средств при выполнении схем прибытия, вылета и захода на посадку по приборам;

13. Правила полётов в зонах ожидания;

14. Применяемые эксплуатационные минимумы;

15. Полёты в горной местности;

16. Маршрутная сеть авиакомпании и аэродромы.

17. Особенности выполнения полётов в весенне-летний/осенне - зимний период.

18. Особенности полётов (анализ характерных АП).

19. Метеорологические особенности.

· Основные синоптические процессы.

· Опасные метеоявления.

· SIGMET, AIREP, VAR.

20. Особенности эксплуатации систем ВС и двигателей.

· Особенности эксплуатации двигателей и ВСУ при высоких/низких ТНВ и на высокогорных аэродромах.

· Особенности эксплуатации СКВ в условиях ВЛП/ОЗП.
-   Особенности эксплуатации тормозной системы при высоких ТНВ и на высокогорных аэродромах.

 21.Особенности полётов при высоких/низких температурах.

- Общие процедуры при выполнении полётов в условиях высоких/низких температур.

- Особенности продолжения взлёта и действия экипажа при отказе критического   двигателя.

- Эксплуатационные ограничения.
- Влияние низких температур на показания высотомеров.

- Влияние обледенения на лётно-технические характеристики ВС.

- Особенности управляемости ВС на ВПП, покрытой осадками.

22. Противообледенительная обработка ВС (ПОО).

Стандарты, положения и рекомендации.

Влияние инея, льда, снега и слякоти на лётно-технические характеристики ВС.

Метеорологические предупреждения о формировании снежно-ледяных отложений.
Основные характеристики противообледенительных жидкостей, включая   причины и  последствия деградации жидкостей.

Основные методы противообледенительной обработки и удаления отложений остатков льда, слякоти и снега с поверхностей воздушного судна.

Основные и специальные противообледенительные процедуры на типе ВС. Использование горячего воздуха.

Критические поверхности ВС.

Процедуры контроля состояния поверхности ВС экипажем. 

Меры предосторожности и человеческий фактор.

 Применение противообледенительных жидкостей и ограничений в таблицах “Holdover time”.

Коды противообледенительной обработки и процедуры передачи информации.

Опыт эксплуатации ВС в ОЗП. Рекомендации.

Условия, которые могут привести к формированию льда на воздушном судне.

Правила и ограничения, применяемые в авиакомпании.

Эксплуатационные процедуры аэропорта и ОВД.

Процедуры взаимодействия компании и исполнителей ПОО ВС.

23. Влияние ливневых осадков на безопасность взлёта и посадки.

Ограничения для взлёта и посадки в условиях ливневых осадков.

Изменение ЛТХ ВС при полёте в условиях ливневых осадков.

Рекомендации по выполнению взлёта и посадки в условиях возможного аквапланирования.

24. Особенности полётов в сложной орнитологической обстановке.

 Сезонные и региональные особенности миграции птиц.

 Рекомендации экипажу по предотвращению столкновений ВС с птицами.

 25. Методические материалы. Правила ведения радиосвязи и фразеология радиообмена.
 26.Причины грубых посадок.

Оформление документации:
Результаты прохождения предварительной подготовки оформляются на бланках или журнале лицом, проводившим подготовку. При оформлении предварительной подготовки указываются; место проведения, время начала/окончания подготовки, состав экипажа (жей), маршрут(ты), аэродромы назначения, запасные аэродромы. 
Программа 22. Раздел 2. Сезонная подготовка к ВЛН/ОЗН.

Цель;
Подготовить экипажи к предстоящим полётам в ВЛН/ОЗН.
Указания:
Сезонная подготовка проводится в сроки  и по темам, установленным авиакомпаниями.
Сроки между подготовкой к весенне – летней, осенне-зимней навигации не должны превышать 6месяцев+один месяц. Время проведения сезонной подготовки не менее - 6 часов, если совмещается с предварительной подготовкой, то время не менее -8часов.
При проведении занятий допускается делегирования полномочий на проведение занятий по авиационной метеорологии инспектором – метеорологом  ОГА, наиболее подготовленному пилоту – инструктору, по предварительно одобренному конспекту.  

Примерный перечень вопросов,  которые должны изучается при проведении сезонной подготовки.
Подготовка к полётам по используемым авиакомпанией маршрутам и аэродромам.
 Особенности рельефа местности и минимальные безопасные высоты на маршруте;

Сезонные метеорологические условия;

Правила ведения связи при обслуживании воздушного движения;

Правила обслуживания воздушного движения;

Возможные способы получения метеорологической информации;

Правила поиска и спасания;

Применение навигационных средств  для осуществления навигации по маршруту;

Правила выполнения полётов над территориями населённых пунктов и местами скопления людей;

Особенности выполнения полётов в зонах с высокой интенсивностью воздушного движения;

Рельеф местности и расположение препятствий в районе аэродромов;

Светотехническое оборудование аэродромов;

Применение навигационных средств при выполнении схем прибытия, вылета и захода на посадку по приборам;

Правила полётов в зонах ожидания;

Применяемые эксплуатационные минимумы;

Полёты в горной местности;

Маршрутная сеть авиакомпании и аэродромы.

Особенности выполнения полётов в весенне-летний/осенне - зимний период.

Особенности полётов (анализ характерных АП).

Метеорологические особенности.

· Основные синоптические процессы.

· Опасные метеоявления.

· SIGMET, AIREP, VAR.

Особенности эксплуатации систем ВС и двигателей.

· Особенности эксплуатации двигателей и ВСУ при высоких/низких ТНВ и на высокогорных аэродромах.

· Особенности эксплуатации СКВ в условиях ВЛП/ОЗП.
· Особенности эксплуатации тормозной системы при высоких ТНВ и на высокогорных аэродромах.

Особенности полётов при высоких/низких температурах.

· Общие процедуры при выполнении полётов в условиях высоких/низких температур.

· Особенности продолжения взлёта и действия экипажа при отказе критического   двигателя.

· Эксплуатационные ограничения.
· Влияние низких температур на показания высотомеров.

· Влияние обледенения на летно-технические характеристики ВС.

· Особенности управляемости ВС на ВПП, покрытой осадками.

Противообледенительная обработка ВС (ПОО).

· Стандарты, положения и рекомендации.

· Влияние инея, льда, снега и слякоти на лётно-технические характеристики ВС.

· Метеорологические предупреждения о формировании снежно-ледяных отложений.
· Основные характеристики противообледенительных жидкостей, включая   причины и  последствия деградации жидкостей.

· Основные методы противообледенительной обработки и удаления отложений остатков льда, слякоти и снега с поверхностей воздушного судна.

· Основные и специальные противообледенительные процедуры на типе ВС. Использование горячего воздуха.

· Критические поверхности ВС.

· Процедуры контроля состояния поверхности ВС экипажем. 

· Меры предосторожности и человеческий фактор.

· Применение противообледенительных жидкостей и ограничений в таблицах “Holdover time”.

· Коды противообледенительной обработки и процедуры передачи информации.

· Опыт эксплуатации ВС в ОЗП. Рекомендации.

· Условия, которые могут привести к формированию льда на воздушном судне.

· Правила и ограничения, применяемые в авиакомпании.

· Эксплуатационные процедуры аэропорта и ОВД.

· Процедуры взаимодействия компании и исполнителей ПОО ВС.

    Влияние ливневых осадков на безопасность взлёта и посадки.

- Ограничения для взлёта и посадки в условиях ливневых осадков.

- Изменение ЛТХ ВС при полёте в условиях ливневых осадков.

- Рекомендации по выполнению взлёта и посадки в условиях возможного аквапланирования/глиссирования.

 - Особенности полётов в сложной орнитологической обстановке.

- Сезонные и региональные особенности миграции птиц.
- Рекомендации экипажу по предотвращению столкновений ВС с птицами.

Методические материалы. Правила ведения радиосвязи и фразеология радиообмена.
Причины грубых посадок.

Охрана труда в ГА.
- Инструкция по охране труда для лётного экипажа самолёта.

- Общие положения;

- Организация контроля за состоянием охраны труда и соблюдением инструкций по охране труда;
- Организация и проведение расследования несчастных случаев на производстве;

- Организация обучения и проверки знаний по охране труда руководителей и специалистов;
- Организация проведения инструктажей по безопасности труда на рабочем месте и допуска к работе.
Оформление документации:
Результаты прохождения сезонной подготовки оформляются на бланках или журнале лицом, ответственным за проведение подготовки. 
Программа 23. Раздел 2. 
Требования к проведению технической учёбы в авиакомпании. 

Общие указания.
Техническая учёба с лётным составом используются для дополнительного профессионального образования.  Дополнительные профессиональные образовательные программы  подготовки, разрабатываются  в авиакомпаниях сроком на один календарый год с ежемесячной тематикой в зависимости от конкретных видов подготовки и особенностей деятельности А/К и утверждаются генеральным директором авиакомпании. 

Примечание:  В летний период с июня по сентябрь месяц занятия по технической учёбе могут, не проводится. В месяц проведения занятий к ВЛН/ОЗН также может, не проводится. Как правило началом учебного года является подготовка к полетам в ОЗП. Завершается учебный год окончанием подготовки к полетам в ВЛП.
Для поведения занятий по технической учёбе и ВЛН/ОЗН по авиакомпании  должен издаваться приказ с назначением преподавателей по дисциплинам. 
 В утверждённые программы могут, вносятся изменения и дополнения в случае выхода новых нормативных документов, внесения изменений и дополнений в эксплуатационно-техническую документацию по типу воздушного судна  и на усмотрение руководства лётной службы.
Указание; 
Объём ежемесячной подготовки должен составлять не менее 5 часов.
Оформление документации:
Результаты прохождения технической учёбы оформляются на бланках или журнале лицом, ответственным за проведение подготовки. 

Программа 24. Раздел 2.
Типовая программа подготовки членов экипажей по действиям

аварийного покидания ВС и эвакуация людей.
Общие указания.

 Первоначальная подготовка лётного и кабинного  экипажей ВС по действиям аварийного покидания ВС и эвакуации людей производится в учебных заведениях ГА (учебных центрах, училищах и т.д.), как правило при переподготовке на тип ВС по специальным программам, по окончанию которых, выдаются соответствующие свидетельства (сертификаты, лицензии, удостоверения). Периодическая подготовка по аварийному покиданию ВС и эвакуации людей на суше проводится ежегодно (12мес). Подготовка по аварийному покиданию ВС и эвакуации людей на воде проводится один раз в два года (24мес). Подготовка по действиям аварийного покидания ВС и эвакуация людей проводится инструкторским составом АУЦ или авиапредприятия.
  Программа состоит из 2-х частей:
  -  теоретическая подготовка, проводится в соответствии с установленными сроками, в год, когда совмещается подготовка (суша + вода), время теоретической подготовки должно составлять пять часов. 
  -  тренажёрная подготовка (или тренировка на ВС), может проводится в соответствии с программой суша раз в год, вода раз в два года,  а  может проводится совмещённая, один раз в три года (36 мес). При проведении совмещённой практической тренировки (раз в три года), время должно составлять не менее трёх часов.   

Объем подготовки:
1.Теоретическая подготовка – 2.30 час.

2.Тренажерная подготовка (тренировка на ВС) – 1.30 час. 

 Содержание подготовки.

 Теоретическая подготовка проводится с членами лётного и кабинного экипажей по изучению аварийно-спасательного оборудования, его размещению и использованию на ВС.

Аварийно-спасательное оборудование воздушного судна;
- кислородное оборудование ВС, включая физические явления, вызываемые 

 разгерметизацией, действия в случае разгерметизации, срабатывания или отказа 

стационарной кислородной системы пассажирской кабины.

- противопожарное оборудование ВС.

- средства и пути эвакуации ВС.

- аварийное освещение

- средства спасения и выживания (АСЖ, плоты, сигнальные средства, средства  радиосвязи).

- использование дверей ВС.

- использование бортового аварийно-спасательного оборудования (спасательные                       жилеты, спасательные плоты, аварийные трапы, аварийные выходы, переносные                огнетушители, кислородное оборудование и комплекты первой помощи и т.п.)

- обязанности и функции члена  экипажа ВС, связанные с обеспечением безопасности при возникновении аварийной обстановки или в ситуации, требующей аварийной эвакуации.
- незапланированная (неподготовленная) эвакуация

- планированная (подготовленная) аварийная посадка
- ВЫЖИВАНИЕ  факторы, влияющие на выживание;  основные принципы выживания;  водные ресурсы;  символы спасания; техники выживания в воде.
Тренажёрная подготовка (тренировка на ВС) членов экипажей проводится на специализированных тренажёрах по типу ВС.

Рекомендуется проводить совместные занятия членов лётного и кабинного экипажей при проведении подготовки по обеспечению безопасности и действиям в аварийных ситуациях, в частности, при прохождении такой ключевой темы, как организация работы экипажа. Совместное обучение улучшает взаимодействие и координацию и способствует лучшему пониманию функций и обязанностей членов экипажа.                                         Недееспособность члена лётного и кабинного экипажей;                                                    Аварийная эвакуация салона

Использование дверей салона, снабжёнными трапами

Использование аварийных трапов

Тушение пожара

Применение кислорода

Приводнение: 
Практические тренировочные занятия, чтобы соответствовать подготовке, как правило включают в себя процедуры связанные с использованием систем салона и оборудования, таких как система оповещения и коммуникации, спасательные плоты, спасательные круги, дымозащитные капюшоны, а также функционирование дверей, развёртывание и использование аварийных трапов, тушение реального и смоделированного пожара, применение ручных огнетушителей, инструктаж пассажиров и разгерметизация в полете (групповые тренировки).

Практические тренировочные занятия могут быть проведены с использованием действующего аварийного и спасательного оборудования ВС или могут быть проведены с использованием реалистичных и функциональных тренажёров и макетов.
 Тренировки в воде должны требовать от членов кабинного экипажа зайти в воду и затем подняться на плот или загрузиться на плот напрямую с выхода ВС (члены лётного экипажа могут не входить в воду).

При использовании фактического ВС для проведения обучения аварийного использования дверей, аварийное использование может быть симулировано путём разоружения выходов и обучаемые должны выполнять все действия, как будто двери вооружены.

Из-за сложных задач и проблем, связанных с использованием действующих систем ВС, салонных тренажёров и тренировочных макетов, как правило используется в максимально возможной степени. Если двери салонных тренажёров или тренировочные макеты отсутствуют, практические занятия выполняются на борту ВС, чтобы исключить нарушения обучения. 
 Оформление документации:

 Прохождение теоретической и тренажёрной подготовки по данной программе оформляется в журналах технической учёбы лётного подразделения, классных журналах АУЦ. По результатам прохождения подготовки в (АУЦ)  выдаётся сертификат или иной документ подтверждающий прохождение программы, в подразделениях/авиакомпаниях  вносится запись в приложение к свидетельству с указанием даты прохождения и срока действия, в этом случае наличие вкладыша не требуется.
Программа 25. Раздел 2. 
Программа подготовки кабинного и лётного экипажа по авиационной безопасности.

Цель; 
Цель начальной подготовки - дать членам кабинного и летного экипажей необходимые основы теоретических знаний и практических навыков для выполнения ими функциональных обязанностей по обеспечению авиационной безопасности. Подготовка проводится в сертифицированных /одобренных ОГА  АУЦ, один раз в два года(24мес) и не требует дополнительных ежегодных подтверждений.                                                          Объём первоначальной/периодической подготовки составляет – 15часов.

	       №
	                     Наименование учебных тем
	Количество часов

	        1.
	Вступительная часть. Обновление общей информации. 
	01.00

	        2.
	Безопасность кабины лётного экипажа.
	01.00

	        3.
	Контрольный перечень правил обыска самолёта.
	02.00

	        4. 
	Определение серьёзности акта незаконного вмешательства. 
	02.00

	        5.
	Связь и координация между членами экипажа.
	01.00

	        6.
	Соответствующие меры самообороны.
	01.00

	        7. 
	Использование предназначенных для членов экипажа защитных устройств временного поражения, применение которых санкционируется государством Эксплуатанта.
	01.00

	        8.
	Ознакомление с поведением террористов для расширения возможностей учёта членами экипажа поведения воздушных пиратов и реакции пассажиров.
	01.00

	        9.
	Учения по отработке действий в реальной обстановке с учётом различных условий угроз.
	01.00

	       10.
	Порядок действий в кабине лётного экипажа в целях защиты самолёта.
	01.00

	       11.
	Процедуры установления принадлежности перевозимого в грузовом отсеке багажа пассажирам.
	01.00

	       12.
	Проблемы для экипажа после инцидента.
	01.00

	       13.
	Оценка знаний.(Итоговый тест)
	01.00

	
	                                  ИТОГО
	15.00


Назначение программы;
Курс предназначен для первоначального обучения и повышения квалификации членов кабинного и лётного экипажей.

Настоящий курс разработан с той целью, чтобы члены кабинного и лётного экипажей следующими умениями:

· обеспечение безопасности кабины лётного экипажа;

· применение контрольного перечня правил обыска самолёта;

· определение серьёзности акта незаконного вмешательства;

· связь и координация между членами экипажа;

· использование предназначенных для членов экипажа защитных устройств временного поражения;

· порядок действий в кабине лётного экипажа в целях защиты самолёта

В результате освоения программы начальной подготовки Сотрудники должны знать:
1.Основы деятельности гражданской авиации, деятельность и взаимодействие служб конкретного аэропорта (авиакомпании);

2.Основы воздушного терроризма, формы и методы борьбы с ним;

3.Основы о Стандартах и Рекомендуемой практике ИКАО по авиационной безопасности;

4.Основы нормативно-правовой базы обеспечения авиационной безопасности в Кыргызской Республике;

5.Программу обеспечения авиационной безопасности авиакомпании в части касающейся;

6.Меры обеспечения авиационной безопасности и методы их выполнения;

7.Основы использования средств связи;

8.Порядок действий Сотрудников в условиях чрезвычайной обстановки, связанной с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации;                               
Оформление документации:

После прохождения теоретической  подготовки по данной программе в АУЦ выдаётся свидетельство, сертификат или иной документ подтверждающий прохождение программы, который предоставляется в ОГА. В  ОГА может проводится дополнительное тестирование. Прохождение подготовки заносится во вкладыш к свидетельству специалиста с указание даты прохождения и срока действия. 
Программа 26. Раздел 2. 
Программа подготовки кабинного и лётного экипажа по перевозке опасных грузов.

Цель; 

Основной целью обучения опасным грузам является безопасность. Обученный персонал сможет лучше оценить риски, связанные с воздушной перевозкой опасных грузов, и справиться с ними в соответствии с установленными процессами и процедурами.

После успешного прохождения обучения по опасным грузам сотрудник должен: 

- полностью понимать и различать обязанности грузоотправителя и эксплуатанта;

-  идентифицировать все опасные грузы,                                                                                 которые: 

 запрещены для перевозки по воздуху; или 

 разрешено в качестве груза в соответствии с Техническими инструкциями; или 

 исключены из действий Технических инструкций.

 определить девять классов опасных грузов по их основным критериям;

 извлекать соответствующую информацию из Списка опасных грузов и применять ее;

 понимать и применять инструкции по упаковке;

 правильно маркировать и наносить знаки опасности на упаковку с опасными грузами и проверять, выполнены ли требования к маркировке или знакам опасности;

заполнить документ перевозки опасных грузов и убедиться, что представленная на нем информация соответствует Техническим инструкциям.
 используя контрольный список приёмки, правильно принять или отклонить груз;

 понимать и применять требования разделения и сегрегации;

 соблюдать требования по предоставлению командиру воздушного судна соответствующей информации об опасных грузах на борту воздушного судна;

 распознавать и применять соответствующие варианты состояния и / или оператора; и 

применять соответствующие аварийные процедуры.
Указания;

Подготовка производится в сертифицированных или одобренных ОГА АУЦ. 

Данные программы предназначены членов лётного и кабинного экипажа, старших по загрузке, специалисты по планированию загрузки и сотрудники по обеспечению полётов/полётные диспетчеры.                                                                                             Период прохождения теоретической подготовки в АУЦ  раз в 24 месяца. 

Предмет, касающийся перевозки опасных грузов, с которым должны быть знакомы различные категории персонала, указан в Технических инструкциях. В зависимости от объёма и сложности охватываемых тем продолжительность учебного курса для каждой категории персонала должна быть установлена ​​таким образом, чтобы достичь целей курса.

Минимальная продолжительность учебных курсов для различных категорий персонала приведена ниже:
Программа подготовки по перевозке опасных грузов для членов лётного экипажа
	№ темы
	Наименование тем
	Количество часов

	
	
	Всего
	Лекций
	Прак.

	1
	Понимание основных положений об опасных грузах
	2
	2
	

	2
	Перевозка груза/багажа
	3
	2
	1

	3
	Сбор данных, касающихся безопасности
	2
	2
	

	Экзамен
	1
	
	

	Всего:
	8
	6
	1


Программа подготовки по перевозке опасных грузов для членов кабинного экипажа – бортоператоры
	№ темы
	Наименование тем
	Количество часов

	
	
	Всего
	Лекций
	Прак.

	1
	Понимание основных положений об опасных грузах
	1
	1
	

	2
	Приемка багажа пассажиров и членов экипажа
	2
	1
	1

	3
	Перевозка груза/багажа
	2
	1
	1

	4
	Сбор данных, касающихся безопасности
	2
	1
	1

	Экзамен
	1
	
	

	Всего:
	8
	4
	3


Программа подготовки по перевозке опасных грузов для сотрудников по обеспечению полётов - полетных диспетчеров
	№ темы
	Наименование тем
	Количество часов

	
	
	Всего
	Лекций
	Прак.

	1
	Понимание основных положений об опасных грузах
	2
	2
	

	2
	Перевозка груза/багажа
	5
	2
	3

	Экзамен
	1
	
	

	Всего:
	8
	4
	3


Оформление документации:

После прохождения теоретической  подготовки по данной программе в АУЦ выдаётся свидетельство, сертификат или иной документ подтверждающий прохождение программы. В  ОГА может проводится дополнительное тестирование. Прохождение подготовки заносится во вкладыш к свидетельству специалиста с указание даты прохождения и срока действия. Наличие дополнительного вкладыша не требуется.
Программа 27. Раздел 2. 
Программа подготовки кабинного и лётного экипажа  в области человеческого фактора (CRM) и возможности человека.
Общие указания.
Учебно-тематический план программы курсов поддержания и повышения квалификации лётных и кабинных экипажей ВС в области человеческого фактора (CRM) и возможности человека является обязательным для прохождения  раз в три года,  в объёме не менее 8часов (может делится пропорционально  при прохождении ежегодной подготовки в соответствии с трёхгодичным циклом). Подготовка проводится в сертифицированных или одобренных ОГА АУЦ.
Для лётного экипажа.
	№ Темы
	                                       Наименование тем
	Количество часов

	1
	Причины человеческих ошибок. Модель SHELL
	02.00

	2
	Стили поведения. Лидер. Оптимальная схема               отношений.

Тест «Управление ресурсами экипажа».
	02.00

	3
	Теория и методы управления ошибками.

Безаварийная корпоративная культура.
	02.00

	4
	Принципы контроля факторов угрозы и ошибок. Разбор конкретных АП с позиции учёта человеческого фактора. 
	02.00

	
	ИТОГО:
	08.00


Для кабинного экипажа.

	№ Темы
	                                       Наименование тем
	Количество часов

	1
	Причины человеческих ошибок. Модель SHELL
	02.00

	2
	Стили поведения. Лидер. Оптимальная схема               отношений.

Тест «Управление ресурсами экипажа».
	02.00

	3
	Теория и методы управления ошибками.

Безаварийная корпоративная культура.
	02.00

	4
	Оптимизация работы членов кабинного экипажа
	02.00

	
	ИТОГО:
	08.00


Цель; 
Повышение уровня безопасности полётов за счёт снижения влияния человеческого фактора на функционирование авиационной транспортной системы на основе эффективного использования ресурсов коллектива (экипажа);

привить уверенность слушателям в превосходстве коллективного («командного») стиля работы экипажа.

Применение методов контроля факторов угрозы и ошибок.
Указания;

Занятия следует проводить в специально оборудованной аудитории, оформленной так, чтобы слушатели чувствовали себя максимально раскрепощено и неформальная атмосфера аудитории способствовала откровенной, свободной работе и открытости в обсуждении затрагиваемых вопросов.
На первом занятии слушателям выдаются методические пособия, которые должны быть ими самостоятельно изучены уже ко второму дню занятий. 
В пособия включаются все необходимые материалы по авиационной физиологии и психологии. Контроль знаний по теоретическим вопросам может проводится на персональных компьютерах. Данная методика позволяет сократить время изучения тем. 
Тренажёрная подготовка.

Тренажёрная подготовка проводится по программе (LOFT- Line Oriented Flight Training) на КТС конкретного типа ВС с полной имитацией полёта по маршруту с вводом проблемных ситуаций направленных на принятие коллективного решения (возврат на аэродром вылета, уход на запасной аэродром, посадка при неблагоприятных погодных условиях при наличии отказов бортовой или наземной техники). 
Тренажёрная подготовка, проводимая за трёхлетний период, проводится по разработанным сценариям по всем особым и аварийным случаям, включая условия реального полёта (LOFT), с основной направленностью на достижение оптимального взаимодействия с максимальным использованием ресурса экипажа (CRM), с включением элементов CFIT и обязательной отработкой действий при различных отказах силовых установок, отказах в системах управления самолётом и механизацией крыла, возникновении пожара.
Оформление документации:

После прохождения теоретической  подготовки по данной программе в АУЦ выдаётся свидетельство, сертификат или иной документ подтверждающий прохождение программы. Прохождение тренажёрной подготовки фиксируется в задании на тренировку SIMULATOR REFRESHER  и SIMULATOR CHECK.
Программа 28. Раздел 2. 
Программа подготовки лётного экипажа  по авиационной метеорологии.
Общие указания к Программе 26.
  Учебно-тематический план программы курсов поддержания и повышения квалификации лётных  экипажей ВС по авиационной метеорологии  является обязательным для прохождения  раз в три года,  в объёме не менее 9 часов (может делится пропорционально  при прохождении ежегодной подготовки в соответствии с трёхгодичным циклом).                                                                                     
 Подготовка проводится в сертифицированных или одобренных ОГА АУЦ.

	№ Темы
	                                       Наименование тем
	Количество часов

	1
	Поступившие изменения, дополнения.                            Международные авиационные коды. 
	03.00

	2
	Опасные явления и их влияние на полёты ВС.
	03.00

	3
	Метео – документация. АПКР- 3.  
	03.00

	
	ИТОГО:
	09.00


Цель; 
Ознакомление пилотов с поступившими изменениями и дополнениями за прошедший период времени.  Необходимость в профессиональной деятельности пилотов правильно и грамотно использовать метеоинформацию для оценки метеоусловий в целях обеспечения безопасности полётов.
Указания;

Программой курса "Авиационная метеорология" предусматривается повторение слушателями основ авиационной метеорологии, метеорологического обеспечения полётов, карт погоды, правил и средств наблюдения за погодой на земле и в полете.
Оформление документации:
После прохождения теоретической  подготовки по данной программе в АУЦ выдаётся свидетельство, сертификат или иной документ подтверждающий прохождение 
программы.  
Программа 29. Раздел 2. 
Программа подготовки лётного экипажа  по воздушной навигации.
Общие указания.
  Учебно-тематический план программы курсов поддержания и повышения квалификации лётных  экипажей ВС по воздушной навигации является обязательным для прохождения  раз в три года,  в объёме не менее 9 часов (может делится пропорционально  при прохождении ежегодной подготовки в соответствии с трёхгодичным циклом).                                                                                     

 Подготовка проводится в сертифицированных или одобренных ОГА АУЦ.

	№ Темы
	                                       Наименование тем
	Количество часов

	1
	Поступившие изменения, дополнения.                            Содержание сборников АНИ и порядок подготовки к полётам. Справочные навигационные пособия для выполнения международных полётов.
	03.00

	2
	Международные правила полётов.

Организация связи на международных воздушных линиях.

Особенности воздушной навигации на международных воздушных линиях.
	03.00

	3
	Полёты в зоне RVSM.  Концепция PBN.                                       Полёты с использованием сокращённых интервалов эшелонирования, точной зональной навигации.
	03.00

	
	ИТОГО:
	09.00


Цель; 
Ознакомление пилотов с поступившими изменениями и дополнениями за прошедший период времени.  Повторение процедур и правил, изложенных в сборниках аэронавигационной информации государства, в воздушном пространстве которого планируется/выполняются полёты, организации связи и радиотелефонии, правил выполнения международных полётов. 
Оформление документации:
После прохождения теоретической  подготовки по данной программе в АУЦ выдаётся свидетельство, сертификат или иной документ подтверждающий прохождение программы. 
Программа подготовки других членов лётного экипажа.

 Программа 1. Раздел 3. 
Переподготовка штурмана на другой тип ВС.
Общие указания к Программе 1.
Переподготовка штурмана на новый тип воздушного судна производится в сертифицированных или одобренных АУЦ  по программе теоретической подготовки  пилотов. На воздушных судах где конструктивно производителем не предусмотрено рабочее место штурмана, переподготовка проводится по теоретической программе пилотов как обзорный курс (в свидетельстве об окончании курса переподготовки указывается «прослушал») тренажёрная подготовка не проводится.  
На основании представленных документов в свидетельство штурмана вносится квалификационная отметка  «штурман – тип ВС».   
Примечание; На ВС где  штурман предусмотрен РЛЭ, подготовка к полётам по КАТ II-III производится в соответствии с требованиями технологии работы экипажа по программе  подготовки пилотов. 
  Объем подготовки включает следующее:

	№

Задачи
	                         Содержание
	час/мин
	     полётов

	1.
	                    Наземная подготовка
	06.00
	           -

	2.
	              Эксплуатационная стажировка
	50.00
	            10

	3.
	               Квалификационная проверка
	02.00
	              2


Задача 1. 
Наземная подготовка. 
Цель:

Изучить и усвоить вопросы РЛЭ (FCOM) относящиеся к специальности штурмана, систематизировать знания по подготовке и выполнению полёта на данном типе ВС.
Указания; 

Наземную подготовку проводит штурман-инструктор/пилот - инструктор допущенный к полётам на данном типе ВС. Прохождение Задачи 1 и возможности допуска к прохождению Задачи 2, оформляются в задании на тренировку.
Задача 2.
Эксплуатационная стажировка.

 Цель:

Приобретение кандидатом (обучаемым) опыта в выполнении функций штурмана и подготовки к выполнению самостоятель​ных полётов в составе лётного экипажа.
Указания; 
Стажировку проводит штурман-инструктор/пилот – инструктор  допущенный к полётам на данном типе ВС. Прохождение Задачи 2 и возможности допуска к КПП, оформляются в задании на тренировку.
Задача 3.
Квалификационная проверка.
 Цель:
Определение готовности кандидата (обучаемого) выполнять свои функции в составе лётного экипажа. 
Указания; 

Проверку проводит штурман-инструктор экзаменатор или (TRE) допущенный к полётам на данном типе ВС. 
 Оформление документации.
После прохождения квалификационной проверки, штурманом - инструктором или TRI,TRE, заполняется лист умения штурмана с выводами о готовности к выполнению
самостоятельных полётов в качестве штурмана типа ВС, и допуска к полётам по КАТ -II/III ИКАО (запись в свидетельство о допуске по категории не производится). На основании положительного заключения допуске штурмана к самостоятельным полётам и  допуска к полётам по КАТ - II/III ИКАО по авиакомпании издаётся приказ о допуске штурмана к самостоятельным полётам. На основании приказа в лётной книжке делается соответствующая запись.
Программа 2. Раздел 3. Подготовка бортинженера (бортмеханика).

Общие указания к Программе 2.
Обладатель свидетельства бортинженера (бортмеханика) должен:
а) иметь специальное высшее или средне – техническое образование по специальности «техническая эксплуатация  летательных аппаратов и двигателей»;

б) отработать не менее  одного года по специальности на типе ВС, на котором предстоит переподготовка (имеющим свидетельство бортинженера бортмеханика отработка не требуется);

в) пройти подготовку по утверждённой программе в сертифицированном или одобренном ОГА  АУЦ, теоретический курс включает по меньшей мере  80 часов. 

г) иметь действующее медицинское заключение.

д) если кандидат имеет действующее свидетельство пилота, и налёт на данном типе ВС 200часов и более, то подготовка по задаче 2 и задаче 5, может быть сокращена на 50%, от требуемой для получения свидетельства бортинженера(бортмеханика). Прохождение задачи 3 (Наземная стажировка по технической эксплуатации ВС) для пилотов не требуется.

Пилоты имеющие свидетельство бортинженера(бортмеханика) подтверждают квалификацию отдельно, пилота и бортинженера(бортмеханика).
Примечание;  Подготовка к полётам по КАТ II-III производится в соответствии с требованиями технологии работы экипажа по программе  подготовки пилотов.
В свидетельство бортинженера(бортмеханика) отметка о допуске к заходу на посадку по категории ИКАО не вносится.  

	Задача
	                               Содержание
	Время

(час/мин)
	  Количество

полётов

	1.
	Теоретическая подготовка в АУЦ
	80.00
	            -

	2.
	Тренажёрная подготовка
	20.00
	            -

	3.
	Наземная стажировка по технической эксплуатации ВС
	80.00
	            -

	4.
	Наземная подготовка в авиакомпании
	06.00
	             -

	5.
	Эксплуатационная стажировка
	100.00
	           20

	6.
	Квалификационная проверка
	-
	              2


Задача 1. 
Теоретическая подготовка.

Цель;
Приобретение кандидатом (обучаемым) знаний и умений выполнения своих функций. Указания;
Пройти подготовку по утверждённой программе в сертифицированном или одобренном ОГА  АУЦ.  Тематика дисциплин по теоретической подготовке бортинженера (бортмеханика)  приведена в приложении 14  Части I  данной программы.

Оформление документации:
По итогам похождения теоретически подготовки выдаётся свидетельство или сертификат о прохождении теоретического курса.
Задача 2. 
Тренажёрная подготовка.
Цель; 
Закрепить теоретические знания, привить практические навыки по эксплуатации силовых установок и систем самолёта, отработать действия при отказах во взаимодействии бортинженера с экипажем на всех этапах полёта.

Указания;
Подготовку проводит бортинженер (бортмеханик) – инструктор допущенный к данному виду подготовки. В результате прохождения тренажёрной подготовки кандидат должен продемонстрировать способность выполнять в качестве бортинженера воздушного судна обязанности  а также умть:

распознавать и контролировать факторы угрозы и ошибки, распознавать их и чётко выполнять команды КВС при усложнённых и аварийных ситуациях; при необходимости давать рекомендации КВС  по эксплуатации систем и оборудования ВС; использовать бортовые системы с учётом их характеристик и ограничений воздушного судна;  принимать правильные решения и квалифицированно осуществлять наблюдение в полете;  применять знания в области аэронавигации;

выполнять все обязанности члена экипажа таким образом, чтобы гарантировать успешные результаты его работы; осуществлять действенное общение с другими членами лётного экипажа;

Оформление документации:
По итогам похождения тренажёрной подготовки и проверки  выдаётся задание на тренировку или иной документ удостоверяющий прохождение  подготовки. После прохождения теоретической и тренажёрной подготовки в ОГА направляются представление, заявление и копии документов подтверждающих прохождение курса подготовки.  По ОГА на основании поданных  документов издаётся приказ о выдаче свидетельства и/или квалификационной отметки бортинженера (бортмеханика) –  типа ВС.
Задача 3. 
Наземная стажировка по технической эксплуатации ВС.
Цель;

Приобретение кандидатом (обучаемым)  умений выполнения своих функций, которые включают,  по меньшей мере, следующее:

 - Выполнение операции по техническому обслуживанию двигателей, планера, высотного оборудования, шасси, механизации крыла, А и РЭО ВС; 
  -  Порядок приёма и сдачи ВС;

  -  Предполётная подготовка, проверка систем и оборудования ВС;

  -  Эксплуатация систем и оборудования ВС;

  -  Характерные отказы или неисправности систем и оборудования ВС;
  -  Регламенты технического обслуживания, бюллетени промышленности по основным конструктивным и эксплуатационным изменениям;

  -  Анализ отказов авиационной техники и предпосылок к лётным происшествиям.

Оформление документации:
 После выполнения задачи 3 кандидат сдаёт зачёт комиссии АТБ авиапредприятия и получает документ о прохождении наземной стажировки по технической эксплуатации самолёта.  

Задача 4.
Наземная подготовка. 

Цель;

 Усвоить правила эксплуатации основных систем самолёта на земле и в полете.

  -  Проработать случаи наиболее характерных нарушений эксплуатации авиационной техники по вине лётно-технического персонала подразделений ГА, а также из-за конструктивно-производственных дефектов.

  -  Усвоить подготовку к запуску, запуск, прогрев, опробование и останов ВСУ и двигателей на земле и в полете.

  -  Усвоить обязанности бортинженера по этапам полёта и действия его в особых случаях.

Указания;
Занятия проводит бортинженер (бортмеханик) – инструктор допущенный на данном типе ВС.
Оформление документации:
 Результаты прохождения задачи 4 оформляется в задании на тренировку бортинженером-инструктором – инструктором с выводами о возможности допуска к Задаче 5.
Задача 5. 
Эксплуатационная стажировка.

 Цель;

 Приобретение кандидатом (обучаемым) опыта в выполнении функций бортинженера (бортмеханика) и подготовки к выполнению самостоятель​ных полётов в составе экипажа. 
Указания;  

Стажировку проводит бортинженер (бортмеханик) – инструктор допущенный на данном типе ВС. На усмотрение инструктора проводящего стажировку, тренажёрная подготовка 20 часов может быть засчитана в счёт эксплуатационной стажировки.  

Оформление документации:
Результаты выполнения эксплуатационной стажировки в рейсовых условиях оформляются в задании на тренировку с выводами инструктора о возможности допуска к контрольно – проверочным полётам.  
Задача 6.
Квалификационная проверка.

Цель;

Определение готовности кандидата к выполнению самостоятельных полётов в качестве бортинженера (бортмеханика) в составе экипажа. 

Указания;
Проверку проводит бортинженер (бортмеханик) – экзаменатор.  

Оформление документации.
 По результатам прохождения квалификационной проверки инструктором – экзаменатором заполняется лист умения бортинженера (бортмеханика)  с выводами о возможности допуска к самостоятельным полётам. На основании  квалификационной проверки по авиакомпании издаётся приказ о допуске бортинженера (бортмеханика) к самостоятельным полётам, в лётную книжку вносится соответствующая запись.
                       Программа 3. Раздел 3. Подготовка бортрадиста.
Общие указания к Программе 3.
Требования предъявляемые к бортрадистам.

- быть не моложе 18 лет;
- иметь действующее медицинское заключение.

- иметь как минимум средне – специальное образование, (предпочтительно в области ГА, диспетчера штурмана, пилота, специалисты по эксплуатации  электрифицированных и пилотажно-навигационных комплексов). 
 - пройти подготовку по утверждённой программе в сертифицированном или одобренном ОГА  АУЦ. 

- если кандидат имеет действующее свидетельство пилота, и налёт на данном типе ВС 200часов и более, то подготовка по задаче 1 и задаче 2, не проводится. Прохождение задачи 4 может быть сокращено на 50%.  Для допуска пилота к выполнению полётов в качестве бортрадиста не требуется выдача свидетельства бортрадиста и получение каких-либо квалификационных отметок. Допуск оформляется приказом по авиакомпании с записью в лётной книжке и в приложении к свидетельству пилота (Допущен к выполнению полётов бортрадистом на Тип ВС). 

Пилоты имеющие допуск к полётам в качестве бортрадиста  подтверждают квалификацию отдельно, пилота и бортрадиста.

	Задачи
	Содержание
	Время

(час/мин)
	Количество полётов

	1.
	Теоретическая подготовка в АУЦ
	64.00
	          -

	2.
	Тренажёрная подготовка
	20.00
	

	3.
	Наземная подготовка
	10.00
	-

	4.
	Эксплуатационная стажировка
	70.00
	10

	5.
	Квалификационная проверка
	05.00
	2


Задача 1. 
Теоретическая подготовка в АУЦ.

Цель;
Приобретение кандидатом (обучаемым) знаний и умений выполнения своих функций. Указания;
 Пройти подготовку по утверждённой программе в сертифицированном или одобренном ОГА  АУЦ, теоретический курс включает по меньшей мере  64 часа обучения и обладать: 

правил, касающихся обладателя свидетельства бортрадиста;

правил, регулирующих эксплуатацию гражданских воздушных судов в части обязанностей бортрадиста; основных метеорологических элементов, явлений и связанных с ними эксплуатационных аспектов; опасных для полётов метеорологических явлений, особых условий погоды и связанных с ними эксплуатационных аспектов; практической работы с метеорологическими кодами и прогнозами;  радиооборудования и его эксплуатация; электрооборудования воздушных судов и его эксплуатации; назначений средств сбора полётной информации, решаемых ими задач, правил эксплуатации; назначений аварийно-спасательного снаряжения воздушных судов, правил эксплуатации; правил ведения радиосвязи и фразеологии;

телеграфной азбуки; приёма на слух сигналов азбуки Морзе; работы на ключе;

возможностей человека применительно к бортрадисту, включая принципы контроля факторов угрозы и ошибок;
Оформление документации:
По итогам похождения теоретически подготовки выдаётся свидетельство или сертификат о прохождении теоретического курса.

Задача 2. 
Тренажёрная подготовка.
Цель; 
Закрепить теоретические знания, привить практические навыки по эксплуатации  систем и оборудования самолёта, отработать действия при отказах во взаимодействии бортрадиста с экипажем на всех этапах полёта.

Указания;
Подготовку проводит бортрадист – инструктор (штурман - инструктор), пилот  - инструктор  допущенный к данному виду подготовки. В результате прохождения тренажёрной подготовки кандидат должен продемонстрировать способность выполнять в качестве бортрадиста воздушного судна обязанности  а также умение:

распознавать и контролировать факторы угрозы и ошибки, распознавать их и чётко выполнять команды КВС при усложнённых и аварийных ситуациях; при необходимости давать рекомендации КВС  по эксплуатации систем и оборудования ВС; использовать бортовые системы с учётом их характеристик и ограничений воздушного судна;  принимать правильные решения и квалифицированно осуществлять наблюдение в полете;  применять знания в области аэронавигации;

выполнять все обязанности члена экипажа таким образом, чтобы гарантировать успешные результаты его работы; осуществлять действенное общение с другими членами лётного экипажа;

Оформление документации:
По итогам похождения тренажёрной подготовки и проверки  выдаётся задание на тренировку или иной документ удостоверяющий прохождение  подготовки. После прохождения теоретической и тренажёрной подготовки в ОГА направляются представление, заявление и копии документов подтверждающих прохождение курса подготовки.  По ОГА на основании поданных  документов издаётся приказ о выдаче свидетельства и/или квалификационной отметки бортрадиста –  типа ВС.

Задача 3. 
Наземная подготовка.
 Цель;

Приобретение кандидатом (обучаемым) умений выполнения своих функций в нормальных условиях и при возникновении любых оговорённых в РЛЭ ненормальных и аварийных случаев, подготовить кандидата (обучаемого)  к выполнению полёта в составе экипажа. 

Указания;
Подготовку проводит бортрадист – инструктор (штурман - инструктор) допущенный к подготовке  на данном типе ВС.

Оформление документации.
Результаты прохождения наземной подготовки оформляются в задании на  тренировку  с выводами инструктора о возможности допуска прохождению к Задачи 4. 

Задача 4. 
 Эксплуатационная стажировка.
 Цель;

Закрепление кандидатом (обучаемым) опыта в выполнении функций бортрадиста и его подготовки к выполнению самостоятельных полётов в составе экипажа. 
Указания;
Подготовку проводит бортрадист – инструктор (штурман - инструктор) допущенный к подготовке  на данном типе ВС. На усмотрение инструктора проводящего стажировку, тренажёрная подготовка 20 часов может быть засчитана в счёт эксплуатационной стажировки.  
Оформление документации.
Результаты прохождения эксплуатационной стажировки оформляются в задании на  тренировку  с выводами инструктора о возможности допуска  к контрольно проверочным полётам. 

Задача 5.
Квалификационная проверка.

Цель;

Определение готовности бортрадиста к выполнению самостоятельных полётов в качестве бортрадиста в составе экипажа. 

Указания;
Проверку проводит бортрадист, пилот (штурман) – экзаменатор.  

Оформление документации.
 По результатам прохождения квалификационной проверки инструктором – экзаменатором заполняется лист умения бортрадиста  с выводами о возможности допуска к самостоятельным полётам.  На основании результатов проверки издаётся приказ по авиакомпании о допуске бортрадиста  к самостоятельным полётам. На основании приказа в лётную книжку вносится соответствующая запись.

Программа 4. Раздел 3. Подготовка бортоператора.

Общие указания к Программе 4.
Требования предъявляемые к бортопервторам.

- быть не моложе 18 лет;
- иметь действующее медицинское заключение.

- иметь как минимум средне – специальное образование, предпочтительно в области ГА. 
 - пройти подготовку по утверждённой программе в сертифицированном или одобренном ОГА  АУЦ. 
Обладатель свидетельства бортоператор при наличии соответствующих квалификационных отметок в свидетельстве может осуществлять функции бортоператора на любых типах воздушных судов, на которых обладатель свидетельства продемонстрировал знания и умения настоящий программы. 
Бортоператорм  (за исключением грузового воздушного судна) – квалификационная отметка по виду работ даёт право осуществлять аэрофотосъёмку.                                             Срок действия свидетельства бортоператора выдаётся согласно сроку действия медицинского заключения.  
Курсы повышения квалификации по типу ВС могут проводится один раз в три года в объёме 32 часа  или ежегодно в объёме 11 часов.
	Задачи
	Содержание
	Время

(час/мин)
	Количество циклов 

загрузки и выгрузки или циклов по другим видам работ.

	1.
	Теоритическая подготовка в АУЦ
	  72.00
	-

	2.
	Наземная стажировка или тренажёрная подготовка.
	   12.00
	-

	3.
	Эксплуатационная стажировка
Бортоператор грузового воздушного судна
	-
	5

	
	Бортоператор аппаратуры проверки наземных радиотехнических средств
	-
	2

	
	Бортоператор  самолёта-лаборатории
	-
	2

	
	Бортоператор-наблюдатель
	-
	2

	4.
	Квалификационная проверка
	-
	1


Примечание;
Цикл - грузового воздушного судна означает «погрузка и выгрузка ВС».
Цикл – комплексная  проверка одного аэропорта выполнением полётов по проверке следующих наземных радиотехнических средств;(«ILS»;«VOR/DME(PMA/PMD)»;«NDB(ПРС) и ОСП»; «АПР»; «АНЗ-В,  ADS-B»;  «CCO»; ).
Цикл - самолёта-лаборатории  воздушного судна означает « один самолёта – вылет для  выполнения работ таких как исследование  слоёв атмосферы, гидрометео наблюдения и т.д.».

Цикл - бортоператора-наблюдателя  означает « один самолёта – вылет для  выполнения процессов и операций  совершающих законченный круг наблюдения в течение какого ни будь промежутка времени.                                                                                                                                Задача 1. 

Теоретическая подготовка в АУЦ.

Цель;
Приобретение кандидатом (обучаемым) знаний и умений выполнения своих функций. Указания;
Пройти подготовку по утверждённой программе в сертифицированном или одобренном ОГА  АУЦ, теоретический курс включает по меньшей мере  72 часа обучения(из которых как минимум 15часв по специфике работ) и обладать знаниями в следующих областях:

правил и положений, касающихся обладателя свидетельства; 

соответствующей практики и правил; влияния загрузки и распределения массы на лётно-технические характеристики воздушного судна; особенности установки и работа с аппаратурой (в зависимости от специфики работы);   возможностей человека применительно к бортоператору, включая принципы контроля факторов угрозы и ошибок; оборудования воздушных судов;  аварийных ситуаций - безопасность и выживаемость; организации авиационных работ и воздушных перевозок;  выполнения других специальных обязанностей;

Оформление документации:
По итогам похождения теоретически подготовки выдаётся свидетельство или сертификат о прохождении теоретического курса. После прохождения теоретической  подготовки в ОГА направляются представление, заявление и копии документов подтверждающих прохождение курса подготовки.  По ОГА на основании поданных  документов издаётся приказ о выдаче свидетельства и/или квалификационной отметки бортоператора – типа ВС с указанием вида работ.

Задача 2. 
Наземная стажировка или тренажёрная подготовка.

Цель; 
Закрепить теоретические знания, привить практические навыки по эксплуатации  систем и оборудования самолёта, отработать действия при отказах во взаимодействии бортоператора  с экипажем на всех этапах полёта, в нормальных условиях;

в особых случаях и альтернативных (резервных) процедурах; 
в аварийной обстановке; выполнения других специальных обязанностей;

Указания;
Подготовку проводит бортоператор – инструктор (КВС - инструктор) допущенный к данному виду подготовки. Если имеются специализированные тренажёры по видам работ то подготовка должна проводится на тренажёрах. 
Оформление документации:
Итоги похождения наземной подготовки оформляются в задании на тренировку, с выводами о возможности допуска к прохождению Задачи 3.

Задача 3. 
 Эксплуатационная стажировка.
 Цель;

Закрепление кандидатом (обучаемым) опыта в выполнении функций бортоператора  и его подготовки к выполнению самостоятельных полётов в составе экипажа. 

Указания;
Подготовку проводит бороператор – инструктор (КВС - инструктор) допущенный к подготовке  на данном типе ВС. Продемонстрировать способность выполнять в качестве бортоператора обязанности и правила, а также уметь:

распознавать и контролировать факторы угрозы и ошибки; использовать бортовые системы с учётом характеристик и ограничений воздушного судна; 
принимать правильные решения и квалифицированно осуществлять наблюдение в полете; осуществлять взаимодействие с другими членами экипажа;

Оформление документации.
Результаты прохождения эксплуатационной стажировки оформляются в задании на  тренировку,  с выводами инструктора о возможности допуска  к контрольно проверочным полётам. 

Задача 4.
Квалификационная проверка.

Цель;

Определение готовности бортоператора к выполнению самостоятельных полётов в составе экипажа. 

Указания;
Проверку проводит бортоператор (КВС – инструктор TRE) – экзаменатор.  

Оформление документации.
 По результатам прохождения квалификационной проверки инструктором – экзаменатором,  заполняется лист умения бортоператора  с выводами о возможности допуска к самостоятельным полётам с указанием вида работ. На основании результатов проверки  по авиакомпании  издаётся приказ о  допуске бортоператора  к самостоятельным полётам. На основании приказа в лётную книжку вносится соответствующая запись.
Перерывы в выполнении полётов бортоператором.   
	Перерыв
	Программа подготовки и количество полетов 

	Более 6 месяцев
	Программа подготовки восстановления квалификации, наземная подготовка по типу ВС (3 часа), эксплуатационный полет -1, квалификационный полет - 1 

	Более12 месяцев
	КПК, наземная подготовка по типу ВС (6 часов), эксплуатационный полет -2, квалификационный полет - 2

	Более36 месяцев
	КПК, наземная подготовка по типу ВС (6 часов), проверка знаний,

эксплуатационный полет - 4, квалификационный полет - 2

	Более48 месяцев
	Повторное переучивание  на тип ВС

	Более60 месяцев
	Первоначальная подготовка 


ПЕРИОДИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА И ПОДТВЕРЖДЕНИЕ КВАЛИФИКАЦИИ.
Требования настоящей Программы регламентируют сроки действия допусков к полётам (права выполнения полётов) и правила их продления.
Теоретическая подготовка(Курсы повышения квалификации).

	№


	Вид подготовки.
	Объём
	Период прохождения.



	1.
	Курсы повышения квалификации по типу ВС.
	72часа.
	Раз в 3 года.

	2.
	Курсы повышения квалификации по авиационной метеорологии.
	9часов.
	Раз в 3 года.

	3.
	Курсы повышения квалификации  по  воздушной навигации.
	9часов.
	Раз в 3 года.

	4.
	Курсы повышения квалификации   в области человеческого фактора (CRM) и возможности человека.


	8часов.
	Раз в 3 года.


Данные курсы повышения квалификации должны проводится не реже чем один раз в три года. Авиакомпания в праве установить ежегодное прохождение КПП пропорционально по объёму трёхгодичному циклу(например по типу 72:3 =24ч). Перечисленные виды КПП могу проводится, каждый отдельно как ежегодно или раз в три года.   
Общие указания к разделу 4.

В целях совершенствования навыков техники пилотирования  ввести  практику для экипажей, как минимум,  начиная с эшелона перехода при ВМУ выполнять снижение и заход на посадку и посадку в ручном режиме – 3 захода в квартал, а также при ВМУ выполнять заходы в автоматическом режиме по процедурам II – III КАТ - 3 захода в квартал. Выполнение заходов записывать в задании на полет.                                              В лётных службах вести учёт заходов в задании на тренировку по каждому КВС.
Программа 1. Раздел 4.   Подтверждение права выполнения полётов.

	№ задачи


	                                    Содержание
	    Кол-во

полётов
	    Время

час/мин

	Задача 1 
	Периодическая тренировка на тренажёре
	-
	08.00

	Задача 2
	Квалификационная проверка на тренажёре (SIM CHECK)
	-
	08.00



	Задача 3
	Квалификационная проверка на ВС                               (Line Proficiency Check)
	2
	-


Общие указания к Программе 1.
1. Пилот, штурман, бортмеханик/бортинженер, бортрадист не подтвердивший необходимый уровень теоретических знаний в соответствии с правилами, установленными ОГА КР и требованиями авиакомпании к полётам не допускается.

2. Пилот теряет право выполнения полётов на ВС по истечении 7 месяцев от даты квалификационной проверки на тренажёре. На ВС с многочленным составом (штурман, бортмеханик/бортинженер, бортрадист) тренажёрная подготовка проводится  в полном составе согласно технологии работы экипажа.
3. Пилот , штурман, бортмеханик/бортинженер, бортрадист теряет право самостоятельного выполнения полётов на ВС по истечении 12 месяцев от даты квалификационной проверки (Line Proficiency Check) на ВС.
Примечания:

1.   Объём тренажёрной подготовки планируется из расчёта не менее 16 часов в течение 12 месяцев.

2.   По истечении 12  месяцев от даты Квалификационной проверки на ВС пилот штурман, бортмеханик/бортинженер, бортрадист имеет право выполнять полёты только под контролем инструктора в целях тренировки и/или проверки.
Квалификационную проверку штурману, бортмеханику/бортинженеру, бортрадисту

имеет право выполнять  штурман, бортмеханик/бортинженер, бортрадист – инструктор экзаменатор или пилот – инструктор экзаменатор.
Программа 2. Раздел 4.   Подтверждение права выполнения  заходов на посадку и посадок в условиях II/III категории ИКАО (при высоте принятия решения менее 200 ft (60 м) и/или видимости на ВПП менее 550 м) и взлётов при видимости на ВПП менее 400 м

	№ задачи


	Содержание
	    Кол-во

полётов
	    Время

час/мин

	Задача 1 


	Упражнение 1.     Теоретический тест.
	    -
	-

	
	Упражнение 2.     Лётная тренировка.
	3
	-

	
	Упражнение 3.     Проверочные полёты.
	3
	  -


Общие указания к Программе 2.

1. Срок действия допуска для выполнения заходов на посадку и посадок в условиях II/III категории ИКАО (при высоте принятия решения менее 200 ft (60 м) и/или видимости на ВПП менее 550 м) и взлётов при видимости на ВПП менее     400 м                    – 7 месяцев от даты подтверждения (присвоения).
2. При не подтверждении допуска для выполнения заходов на посадку и посадок в условиях II/III категории ИКАО пилоты допускаются к выполнению заходов на посадку и посадок в условиях I категории ИКАО.

3. При не подтверждении допуска для выполнения заходов на посадку и посадок в условиях II/III категории ИКАО в течение более 3-х лет от срока истечения допуска, для возобновления допуска необходимо пройти подготовку в соответствии с Программой 6. Раздел 2. 
4. При не подтверждении допуска для выполнения взлёта при видимости на ВПП менее 400 м пилоты допускаются к выполнению взлётов при видимости на ВПП 400 м.

5. Лётная тренировка и проверочные полёты по Задаче 1 и 2 настоящего раздела выполняются на тренажёре.
Программа 3, Раздел 4:

Подтверждение права выполнения визуальных заходов на посадку и заходов на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land) пилотов ВС .
Общие указания к Программе 3.

 1. Пилот ВС теряет право самостоятельного выполнения визуальных заходов на посадку и заходов на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land) по истечении 13 месяцев от даты подтверждения (получения) допуска.

 2. Для подтверждения допуска к выполнению визуальных заходов на посадку и заходов на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land) необходимо при продлении свидетельства подтвердить знания правил их выполнения в соответствии с правилами ИКАО и документами, регламентирующими выполнение полётов в КР и в течение года выполнить не менее двух визуальных заходов на посадку или с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land) в реальных условиях на самолёте или на тренажёре, допущенном к данному виду тренировки.

 3. При не подтверждении допуска в течение более 24 месяцев проводится подготовка в объёме Программы 8. Раздела 2. 
Программа 4, Раздел 4:

Подтверждение права выполнения полётов командиром ВС

с правого пилотского сидения.
Общие указания к Программе 4.

 1. Для подтверждения допуска к выполнению полётов с правого пилотского сидения, в том числе с правом выполнения взлёта и посадки командир ВС обязан:

a)  за предшествующие 90 дней выполнить не менее 3 полётов, из них не менее одного полёта с правого пилотского сидения;

b)  за предшествующие 12 календарных месяцев выполнить контрольно-проверочные полёты на самолёте или на тренажёре в объёме не менее 2 полётов с правого пилотского сидения.

 2. При невыполнении требования по выполнению полёта за предшествующие 90 дней пилоту необходимо пройти тренировку по выполнению полётов с правого пилотского сидения на самолёте под контролем инструктора в объёме не менее 2 полётов.

 3. При невыполнении требования по выполнению полёта за предшествующие 12 календарных месяцев пилоту необходимо пройти тренировку по выполнению полётов с правого пилотского сидения на тренажёре под контролем инструктора в объёме не менее 1 часа.
Программа 5, Раздел 4:

Подтверждение права выполнения полётов по правилам EDTO.
Общие указания к Программе 5.

 1. Для подтверждения допуска к выполнению полётов по правилам EDTO пилот обязан за предшествующие 12 календарных месяцев:

a)   пройти контроль знаний применительно к полётам по правилам EDTO на ВС                     (может совмещаться с продлением свидетельства), включая:

1)  эксплуатационные ограничения и основные требования;

2)  правила принятия решения на вылет и выбора запасных аэродромов по маршруту полёта, применение MEL при принятии решения;

3)  определение положения входной и равноудалённой точки на маршруте;

4)  порядок сбора и использования метеорологических данных;

5)  порядок ухода на запасной аэродром в случае возникновения необходимости.

b)  выполнить не менее одного полёта с применением правил EDTO в реальных условиях или на тренажёре.

 2. При перерыве в полётах с применением правил EDTO более 12 календарных месяцев пилот должен выполнить не менее 1 полёта под контролем инструктора на самолёте.
Программа 6, Раздел 4:

Подтверждение полномочий пилота-инструктора.
	№ задачи


	                                  Содержание
	    Кол-во

полётов
	    Время

час/мин

	Задача 1 
	Подтверждение теоретических знаний
	         -
	        -

	Задача 2
	Квалификационная проверка на подтверждение полномочий пилота-инструктора
	         2
	         -     




Общие указания к Программе 6.

       1.  Полномочия пилота-инструктора подтверждаются на основании прохождения подготовки по Задачам 1 и  2, Настоящего Раздела и подтверждения права выполнения полётов с правого пилотского сидения.

      2.  Для поддержания квалификации инструктору на протяжении последних 12 месяцев необходимо выполнить не менее 2 полётов тренировки на самолёте в рейсовых условиях или не менее 3 часов тренировки на тренажёре или 2 полётов тренировки в аэродромных условиях (при наличии соответствующего допуска).
Для поддержания квалификации штурмана, бортмеханика/бортинженера, бортрадиста -инструктора на протяжении последних 12 месяцев необходимо выполнить не менее 2 полётов тренировки на самолёте в рейсовых условиях или не менее 3 часов тренировки на тренажёре.
При перерыве в выполнении функций пилота,  штурмана, бортмеханика/бортинженера, бортрадиста - инструктора более 12 месяцев, необходимо  выполнить тренировку под контролем инструктора в объёме двух полётов.

Штурман, бортмеханик/бортинженер, бортрадист -инструктор функцию инструктора тренажёра не подтверждают.

      3.   Пилот-инструктор теряет право выполнения функций инструктора на тренажёре в случае отсутствия практики проведения тренажёрной подготовки в течение более 12 месяцев. Для возобновления допуска пилоту необходимо выполнить тренировку на тренажёре под контролем инструктора в объёме не менее 3 часов.

     4.    Пилот-инструктор теряет право выполнения функций инструктора при проведении аэродромных тренировок в случае отсутствия практики проведения аэродромных тренировок в течение более 36 месяцев. Для возобновления допуска пилоту необходимо выполнить тренировку в аэродромных условиях под контролем инструктора в объёме не менее 2 полётов.

     5.   При перерыве в выполнении функций инструктора более 3 лет пилот должен пройти подготовку в соответствии с Программой 5.Разделом 1.                                                            6. Полномочия экзаменатора (TRE) подтверждаются на основании;

- подтверждения полномочий инструктора (LTI):

- выполнения как минимум  двух проверок в год(как экзаменатор) на данном типе ВС;

- ежегодного утверждения в ГКК;

- выполнения одной проверки на тренажёре под контролем экзаменатора(TRE) не реже одного раза в течении предыдущих 12месяцев. 
Программа 7, Раздел 4:

Подтверждение права выполнения полётов на другом типе ВС.

Члены лётного экипажа воздушного судна не допускаются к выполнению своих функций на другом типе ВС, если они не прошли подготовку по данной Программе подготовки (Табл.), которая обеспечивает надлежащую подготовку членов лётного экипажа для выполнения, возложенных на них обязанностей.

По решению эксплуатанта, при составлении Табл. (как пример) определяются виды подготовок которые могут быть объединены в отношении требований тренировок и проверок на каждой модификации или на каждом типе ВС.

	№

пп
	Вид подготовки
	Периодичность
	Наземная

подготовка
	Экзамен/зачёт
	Очная наземная подготовка
	тренировка
	проверка

	
	
	
	
	
	
	Тренажёр (FFS)
	ВС
	Тренажёр (FFS)
	ВС

	1
	Теоретическая подготовка и тренировка по выводу воздушного судна из сложного пространственного положения, предсрывных режимов, режима сваливания
	36
	+
	
	
	+
	
	
	

	2
	Выполнение полётов в условиях сдвига ветра
	12
	+
	Э
	
	+
	
	+
	

	3
	Теоретическая подготовка к выполнению нормальных процедур в полёте и к действиям в аварийных ситуациях, включая сдачу экзамена, и тренировку на лётном тренажёре, включая проверку
	6
	+
	Э
	
	+
	
	+
	

	4
	Изучение систем воздушного судна и умение определять его лётные характеристики
	12
	+
	Э
	
	
	
	
	

	5
	Выполнение полётов КВС с правого пилотского сидения
	12*
	+
	Э
	
	+
	
	+
	+

	6
	Тренировка на лётном тренажёре по отказам всех систем, не относящимся к аварийной ситуации
	36
	
	
	
	+
	
	+
	

	7
	Тренировка на лётном тренажёре по сценарию обстановки реального полёта по маршруту (LOFT)
	12
	
	
	
	
	
	+
	

	8
	Выполнение заходов на посадку и посадки в условиях II/III категории ИКАО и взлёт при видимости на ВПП менее 400 м
	12
	+
	Э
	
	+
	
	+
	

	9
	Проверка выполнения нормальных процедур на ВС**
	12
	
	
	
	
	
	
	+

	10
	Подготовка по аварийно-спасательному оборудованию воздушного судна
	12
	+
	з
	
	
	
	
	

	11
	Тренировка процедур аварийной эвакуации на суше
	12
	+
	з
	
	
	
	
	

	12
	Пилот выполняет функции командира воздушного судна или функции второго пилота, если он в предшествующие девяносто дней выполнил не менее трёх взлётов и трёх посадок на воздушном судне того же типа/класса или тренажёре, имитирующем полёт на воздушном судне того же типа/класса
	90 дней
	
	
	
	+
	+
	
	

	13
	Пилот, имеющий налёт в качестве пилота не менее 1500 часов, выполняет функции командира воздушного судна, требующего наличия второго пилота при перевозке на борту воздушного судна людей ночью только в случае, если он в течение предыдущих шести месяцев выполнил не менее трёх взлётов и трёх посадок ночью на воздушном судне того же типа или в течение предыдущих двенадцати месяцев выполнил не менее шести взлётов и шести посадок ночью на тренажёре, имитирующем полёт на воздушном судне того же типа".
	6
	
	
	
	+
	+
	+
	+

	14
	Эксплуатант не поручает КВС (инструктору), допущенному к полётам с правого пилотского сидения, управление воздушным судном конкретного типа или его модификации с правого пилотского сидения, если пилот в течение 90 предшествующих дней не выполнил как минимум одного полёта на воздушных судах такого же типа или на лётном тренажёре, утверждённом для этой цели
	90 дней
	
	
	
	+
	+
	
	

	15
	Подготовка по районам, маршрутам и аэродромам, требующим применения особых навыков или знаний
	12
	+
	
	
	+
	+
	
	

	16
	Квалификационная проверка члена лётного экипажа
	12
	
	
	
	
	
	
	+

	17
	Проверка техники пилотирования и умения действовать в аварийной обстановке
	6
	
	
	
	
	
	+
	

	18
	Полёты в условиях RVSM и RNP(PBN)
	х
	+
	
	
	
	
	
	

	19
	Подготовка к полётам в воздушном пространстве HLA Северной Атлантики
	12
	+
	з
	
	
	+
	
	+

	*
данный вид подготовки применяется для КВС, имеющих допуск к выполнению полётов с правого пилотского сидения.
** 
как правило, совмещается с квалификационной проверкой КВС.

Для повышения наглядности отображения информации о способе и периодичности подготовки применяются следующие обозначения:

х – подготовка проводится однократно.


Программа 8, Раздел 4:

Подтверждение права выполнения полётов на самолётах  разной модификации.

1. Для подтверждения допуска к выполнению полётов на самолётах разной модификации, в том числе с правом выполнения взлёта и посадки пилот самолёта обязан:

a)  за предшествующие 90 дней выполнить не менее 3 полётов;

b)  за предшествующие 12 календарных месяцев выполнить контрольно-проверочные полёты на самолёте или на тренажёре в объёме не менее 2 полётов.

 2. При невыполнении требования по выполнению полёта за предшествующие 90 дней, пилоту необходимо пройти тренировку по выполнению полётов на самолёте под контролем инструктора в объёме не менее 2 полётов.

 3. При невыполнении требования по выполнению полёта за предшествующие 12 календарных месяцев пилоту необходимо пройти тренировку по выполнению полётов  на тренажёре или самолёте под контролем инструктора в объёме не менее 1 часа.
Программа 9, Раздел 4:

Подтверждение права выполнения международных полётов. 

Общие указания.

 1. Пилот ВС теряет право самостоятельного выполнения международных полётов, если за предшествующие 12 календарных месяцев не выполнил 3 полёта на МВЛ (за исключением работающих за пределами КР, даже в отдельно взятом государстве).
 Для подтверждения допуска к выполнению международных полётов,  необходимо выполнить в реальных условия на ВС с инструктором, 2 эксплуатационных полёта и 2 контрольно проверочных.                                                                                                               2. При перерыве в выполнении международных полётов от 12  календарных месяцев и более, для подтверждения допуска к выполнению международных полётов необходимо пройти; 
	№ задачи


	Содержание
	    Кол-во

полётов
	    Время

час/мин

	Задача 1 
	Подтверждение теоретических знаний.
	-
	06.00

	Задача 2
	Тренажёрная подготовка. Радиотелефонная связь на английском языке. Стажёр «А» или соответствующий КПТ. 
	-
	04.00

	Задача 3
	Эксплуатационная стажировка.
	4
	

	Задача 4
	Контрольно проверочные полёты.
	2
	


Примечание: Допускается совмещение тренажёрной подготовки по английскому языку с очередной тренажёрной подготовкой на КПТ по особым и аварийным случаям.
Программа 10, Раздел 4:
Требования к уровню владения английским языком.

Оценка уровня владения английским языком проводится в соответствии с требованиями, установленными в Приложении 13, АПКР-1 "Выдача свидетельств авиационному персоналу" к Конвенции о международной гражданской авиации. По результатам оценки, в случае демонстрации уровня владения английским языком не ниже четвёртого, в свидетельства члена лётного экипажа вносится запись об уровне владения английским языком с указанием срока действия:

а)     для четвёртого уровня - три года;

б)     для пятого уровня - шесть лет;

в)     для шестого уровня - "бессрочно".

По истечении срока действия записи об уровне владения английским языком, обладатель свидетельства проходит повторную оценку уровня владения английским языком в порядке, установленном для первоначальной оценки.

Программа 1, Раздел 5:

                        Тренажёрная подготовка.

   Цель;

Основной целью тренировки является поддержание и повышение уровня профессиональной подготовки лётного состава, подготовка к проведению проверки по специальности (Operational Proficiency Check) на тренажёре. Результатом тренировки и проверки должна стать твёрдая уверенность лётного специалиста в своих знаниях и способностях, позволяющих выполнить полёт с высоким уровнем безопасности с выработкой практических умений членов экипажа действовать безошибочно и своевременно в ожидаемых условиях и особых ситуациях в полёте.
Указания;
Авиакомпании разрабатывает методику (руководство) по предотвращению столкновений исправных воздушных судов с землёй (CFIT). Подготовка по CFIT (Controlled Flight Into Terrain) и ALAR (Approach and Landing Accidents Reduction) является составной частью подготовки к выполнению полётов в условиях сдвига ветра, подготовки к выполнению манёвров и действий при срабатывании систем предупреждения о близости земли, подготовки к выполнению манёвров и действий при срабатывании БСПС (ACAS/TCAS). Для подготовки экипажей впервые выполняющих полёты на горный аэродром необходимо использовать аудиозапись с изучением особенностей ведения связи при визуальном заходе.

При подготовке к полётам на горные аэродромы требовать от экипажей дополнительного изучения действий при срабатывании РВ “ОПАСНАЯ ВЫСОТА”.

- постоянно контролировать местонахождения ВС на траектории снижения и захода на посадку;

- быть готовым к изменению метеоусловий на аэродроме посадки, а также отказу РТС навигации и захода на посадку.

Учитывать на тренажёрной подготовке развитие у экипажа навыков:

- распознавание факторов, могущих привести к столкновению с землёй;

- поддержание надлежащей горизонтальной и вертикальной ситуационной осведомлённости;

- сообщения и согласованности действий членов экипажа при различных обстоятельствах полёта: срабатывание сигнализации РВ “ОПАСНАЯ ВЫСОТА” или(и) “ОПАСНО ЗЕМЛЯ”.

При тренировки экипажа на КТС командно-лётному составу особое внимание уделять отработке своевременных и правильных действий членов экипажа при срабатывании сигнализации ВС предупреждающей столкновение исправного ВС с земной поверхностью: при производстве взлёта, снижения ВС с эшелона перехода  выполнения манёвра для производства посадки.

 Командир ВС, второй пилот должны четко (на память) знать первоочередные меры предотвращающие столкновения исправного ВС с земной поверхностью при срабатывании сигнализации радиовысотомера.
Каждой сессии тренажёрной подготовки должна предшествовать наземная подготовка в авиакомпании в объёме не менее 6 часов. Предварительная наземная подготовка проводится лицом инструкторского состава не ранее чем за 30 дней до тренировки. Командно-лётному составу предоставляется право увеличить специалисту объем тренировки до 100 %. Запрещается заменять тренировку на тренажёре экзаменом.

Объем тренажёрной подготовки не превышает 4 часов в день. Время, необходимое для предполётного и послеполётного инструктажа не входит в указанные 4 часа, и, как правило, не превышает 30 минут.
При отсутствии в гражданской авиации тренажёра данного типа ВС проводится тренаж в кабине ВС по утверждённой ОГА методике, которая является неотъемлемой частью программ подготовки.
Проверку на тренажёре  по сценарию обстановки реального полёта по маршруту LOFT проводит только (TRE).  Проверку без сценария LOFT, может проводить (TRI). Тренировка должна организовываться по принципу четыре часа тренировка, четыре проверка, с поочерёдной сменой функций управления и контроля между пилотами (PF, PM) по два часа.
Тренажёрная подготовка основана на:

- выполнение обязательных элементов, отрабатываемых на каждой полугодовой тренировке;

- анализе фактических данных полётной информации пилота, авиакомпании, типа ВС;

- анализе наиболее характерных ошибок предыдущих сессий;

- указаниях Уполномоченного Органа в области ГА и руководства авиакомпании по предотвращению случаев ошибочных действий пилотов при выполнении полётов и по дополнительной отработке необходимых лётных элементов.

     Тренажёрная подготовка (технология проведения тренажёрной подготовки) устанавливает:
- требования по планированию тренажёрной подготовки;

- требования по проведению тренажёрной подготовки;

- обязанности, полномочия и ответственность должностных лиц, участвующих в тренажёрной подготовке;

- порядок взаимодействия с другими должностными лицами (структурными подразделениями);

- сценарий периодической тренажёрной подготовки;

- сценарий тренажёрной подготовки для получения допусков к полётам согласно программы подготовки.

В целях качественной отработки всех необходимых элементов тренировки, включая полный обзор систем самолёта, периоды тренажёрной подготовки имеют трёхгодичный цикл, включая две тренировки/проверки в 12 месяцев в объёме не менее 8 часов за шесть месяцев на экипаж. Цикл считается полностью выполненным по истечении трёх лет, затем весь цикл повторяется.

В целях повышения профессиональной подготовки лётного состава и гармонизации тренажёрной подготовки с сезонной подготовкой, условия и сценарии сессий (на каждое полугодие) содержат особенности эксплуатации воздушного судна в весенне-летний и осенне-зимний периоды, а также особенности полётов в горной местности.

Для отработки определённых элементов сценария в промежутках между основными тренировками могут проводиться дополнительные тренировки (Special Exercise session), которые, в зависимости от намерений (цели) тренировки, могут включать различные упражнения (CAT II / CAT III training, специальные тренировки по указаниям Уполномоченного органа в области ГА), согласно рекомендациям производителей ВС.

Каждый тренируемый член лётного экипажа, направляемый на тренажёр, должен быть подготовлен к выполнению всех элементов, согласно действующему сценарию тренировки / проверки. Подготовка к тренировке / проверке на тренажёре проводится пилотом самостоятельно в соответствии с тематикой сценария на полугодие. В процессе этой подготовки пилот изучает сценарий проведения тренировки, отказы систем и оборудования, отрабатываемые на данной сессии; действия согласно РЛЭ, FCOM, SOP, FCTM. В качестве дополнительных источников могут использоваться "Flight instructor support" и "Flight instructor media", и другие официальные методические материалы производителей ВС.

Тренажёрная подготовка обязательно включает виды подготовки, представленные в Табл. FFS и выполняется согласно сценариям тренажёрной подготовки.

Прохождение тренажёрной подготовки оформляется на соответствующих бланках.
Периодичность тренировки и проверки 

обязательных элементов подготовки на тренажёре.
Табл. FFS

	№
	Год
	1
	2
	3

	
	Сессия
	A
	B
	C
	D
	E
	F

	
	Тренировка/проверка
	R
	C
	R
	C
	R
	C
	R
	C
	R
	C
	R
	C

	1
	Выполнение полётов в условиях сдвига ветра /Windshear recovery
	X
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X
	X
	
	

	2
	Выполнение манёвров и действий при срабатывании систем предупреждения о близости земли /EGPWS alerts
	
	
	X
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X
	X

	3
	Выполнение манёвров и действий при срабатывании БСПС / TCAS event
	
	
	X
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X
	X

	4
	Тренировка по сценарию обстановки реального полёта по маршруту / LOFT
	
	X
	
	X
	
	X
	
	X
	
	X
	
	X

	5
	Выполнение заходов на посадку и посадок в условиях II/III категории ИКАО и взлётов при видимости на ВПП менее 400м/CAT – II/III, All Weather Operation
	
	
	X
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X
	X

	6
	Выполнение нормальных процедур выполнения полёта и действия в аварийных ситуациях/ Normal and abnormal / emergency procedures
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	7
	Тренировка по отказам систем, не относящимся к аварийной ситуации / System malfunctions
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	8
	Тренировка по выводу воздушного судна из сложного пространственного положения, предсрывных режимов, режима сваливания / Recovery from stall warning
	
	
	
	
	
	
	
	
	X
	
	
	

	9
	Проверка техники пилотирования и умения действовать в аварийной обстановке / Operational Proficiency Check
	
	X
	
	X
	
	X
	
	X
	
	X
	
	X

	10
	Оценка управления ресурсами кабины экипажа воздушного судна / CRM assessment
	
	X
	
	
	
	X
	
	
	
	X
	
	

	11
	Тренировка по выполнению визуальных заходов на посадку (Visual approach) / визуального маневрирования (Circle-to-land).
	X
	
	X
	
	X
	
	X
	
	X
	
	X
	

	12
	Выполнение полётов с правого пилотского сидения / Right Hand Seat Ability
	X
	X
	X
	
	X
	X
	X
	
	X
	X
	X
	


Тренировки и проверки на тренажёре.
1. Тренировка по выводу воздушного судна из сложного пространственного положения, предсрывных режимов, режима сваливания / Recovery from stall warning.

В указанной тренировке отрабатываются действия и устойчивые навыки у экипажа по выводу самолёта из сложного пространственного положения, предсрывных режимов, режима сваливания на различных этапах полёта и конфигурации воздушного судна.

Первичная тренировка проводится при переподготовке на тип ВС.

При наличии перерывов более 36 месяцев данная подготовка включается в очередной сценарии периодической подготовки.
2. Тренировка и проверка по выполнению полётов в условиях сдвига ветра / Windshear recovery.

Выполняется тренировка, а затем проверка по выполнению процедур и техники пилотирования экипажа в условиях сдвига ветра на различных этапах взлёта («WINDSHEAR AHEAD» aural warning, «WINDSHEAR, WINDSHEAR, WINDSHEAR» aural warning) и захода на посадку («MONITOR RADAR DISPLAY», «GOAROUND WINDSHEAR AHEAD», «WINDSHEAR, WINDSHEAR, WINDSHEAR» aural warning).
3.Тренировка и проверка выполнения нормальных процедур выполнения полёта и действия в аварийных ситуациях/ Normal and abnormal / emergency procedures.

Данная тренировка и проверка проводятся в условиях максимально приближенными к реальным сложным метеоусловиям такие как, обледенение, гололёд, болтанка, высокие температуры и т.д., отрабатываются действия и устойчивые навыки у экипажа при:

· подготовке к полёту и предполётных работах;

· использовании «CHECK LISTS»;

· запуске двигателей с возможными отказами или ограничениями по MEL;

· рулении;

· взлёте, прекращении взлёта при максимально допустимом ветре, отказе (пожаре) двигателя на взлёте между V1 и V2;

· различных отказах, приводящих к серьёзным усложнениям выполнения полёта на различных его этапах, такие как: пожар (отказ) двигателя, пожар (дым) в кабине или грузовых отсеках, запуск двигателя в полёте, разгерметизация с экстренным снижением, crew incapacitation и других аварийных процедурах описанных в FCOM (РЛЭ) и учтённых в сценариях тренажёрной подготовки;

· заходе на посадку и посадке с использованием различных систем захода на посадку (ILS, VOR, NDB, LOC, circle-to-land) с использованием автоматики (автопилот, автомат тяги, flight directors и т.д.) и без неё, при всех работающих двигателях и с отказавшим двигателем, с нормальным посадочным весом и с превышающим максимально допустимый посадочный вес;

· уходе на второй круг с различной высоты при всех работающих двигателях и с отказавшим двигателем;

· аварийной эвакуации.

4.Проверка техники пилотирования и умения действовать в аварийной обстановке Operational Proficiency Check. Во время проверки инструктор/экзаменатор убеждается и гарантирует, что члены лётного экипажа получили достаточные знания и навыки для безопасного выполнения полётов в рейсовых условиях на всех этапах, в различных метеоусловиях и при любых нестандартных ситуациях.
5.Тренировка и проверка по отказам систем, не относящимся к аварийной ситуации / System malfunctions. В тренировке и проверке отрабатываются действия и устойчивые навыки у экипажа при отказах различных систем самолёта, не приводящих к аварийной ситуации. Сценарии тренажёрной подготовки имеют цикличность три года и охватывают отработку действий при наиболее сложных отказах всех систем самолёта, которые рекомендованы производителем самолёта.
6.Тренировка и проверка по сценарию обстановки реального полёта по маршруту / LOFT и оценка управления ресурсами кабины экипажа воздушного судна / CRM assessment (должна быть в объёме не менее 1часа).

Line Oriented Flight Training (LOFT) является проверкой лётных экипажей на тренажёре по сценарию максимально приближенным к реальным условиям с выполнением типичных ежедневных процедур и требований, описанных в SOP и РПП авиакомпании с возникновением нетипичных условий, которые требуют грамотного принятия решений, общения в экипаже и лидерских качеств пилота. Поэтому данная тренировка сочетает в себе и оценку управления ресурсами экипажа (CRM) с применением NTS. 

Для того чтобы иметь точное представление о том, как хорошо лётный экипажа реагирует на различные нестандартные ситуации, экипаж заранее не информируется о сценарии тренажёрной сессии и обеспечивается всей необходимой полётной документацией.

Line Oriented Flight Training (LOFT) позволяет:

Создавая различные реальные сценарии с высокой нагрузкой в обычной работе и с экстремальными ситуациями, совершенствовать работу членов лётного экипажа по выполнению SOP, тренировать пилотов в принятии грамотных и эффективных решений, улучшить навыки по взаимосвязи, взаимоотношениям между членами лётного экипажа, оценить и улучшить лидерские качества, сильные стороны, поработать над недостатками в сложных и аварийных ситуациях.

Выявить потенциально опасные проблемы, противоречия, трактовку в документах авиакомпании (SOP, РПП, Стандарты и т.д.) оценить эффективность подготовки лётных экипажей и слабые места в подготовке, которые требуют дополнительного рассмотрения.

LOFT сессия не должна прерываться, за исключением экстремальных обстоятельств. Запрещено изменение положения тренажёра и повторение каких-либо упражнений. После завершения сессии, должен быть проведён тщательный разбор во всех аспектах. Это достигается путём первоначального самостоятельного разбора полётов членами экипажа, а затем инструктором).

Один раз в год, при проведении LOFT, полёт выполняется на горный аэродром, согласно действующему cсценарию.

CRM фокусируется на межличностное общение, лидерство и принятие решений в кабине. CRM - система управления, которая позволяет оптимально использовать все имеющиеся ресурсы - оборудование, процедуры и людей и способствует повышению безопасности и эффективности управления воздушным судном. CRM затрагивает не столько технические знания и навыки, необходимые для работы с оборудованием, а межличностные навыки и способности человека, необходимые для управления ресурсами в рамках организованной системы. В этом контексте, способности человека определяются как психические процессы, используемые для получения и сохранения ситуационной осведомлённости для решения проблем и принятия решений.

7.Тренировка и проверка выполнения манёвров и действий при срабатывании систем предупреждения о близости земли / EGPWS alerts. Отрабатываются и проверяются выполнение процедур и техники пилотирования экипажа при срабатывании системы предупреждения о близости земли: 

Warning: «TERRAIN AHEAD, PULL UP», «OBSTACLE AHEAD, PULL UP», «PULL UP, PULL UP», 

Сaution: «TERRAIN AHEAD», «OBSTACLE AHEAD».

8.Тренировка и проверка выполнения манёвров и действий при срабатывании БСПС / TCAS event. Отрабатываются и проверяются выполнение процедур и техники пилотирования экипажа при срабатывании системы БСПС / TCAS на различных этапах полёта с выдачей системой различных команд, таких как:
"TRAFFIC, TRAFFIC"

"CLIMB, CLIMB, CLIMB"

"CLIMB, CROSSING CLIMB"

"INCREASE CLIMB"

"REDUCE CLIMB"

"DESCEND, DESCEND, DESCEND"

"DESCEND, CROSSING DESCEND"

"INCREASE DESCEND"

"REDUCE DESCEND"

"CLIMB, CLIMB NOW"

"DESCEND, DESCEND NOW"

"MONITOR VERTICAL SPEED"

"CLEAR OF CONFLICT"

9.Тренировка и проверка выполнения заходов на посадку и посадок в условиях II/III категории ИКАО и взлётов при видимости на ВПП менее 400 м / CAT – II/III, All Weather Operation. На данной тренировке (проверке) экипаж должен показать умение правильного определения статуса самолёта (aircraft capability) к выполнению посадки в заданных условиях, проведения дополнительного брифинга, грамотные действия при различных отказах на всех этапах выполнения захода на посадку и посадке, умение правильного определения и оценки положения и траектории движения самолёта относительно зоны приземления с целью продолжения посадки или выполнения ухода на второй круг.
10.Тренировка по выполнению визуальных заходов на посадку (Visual approach) / визуального маневрирования (Circle-to-land).При проведении тренировок и проверок лётного экипажа, согласно сценариям тренажёрной подготовки выполняются визуальные заходы на посадку и заходы на посадку с применением визуального маневрирования по кругу (circle-to-land), где члены лётного экипажа отрабатывают (подтверждают) действия, способности и знания для выполнения указанных заходов на посадку в соответствии с FCOM (РЛЭ) и регламентирующих документов.
11.Выполнение полётов с правого пилотского сидения / Captain Right Hand Seat Ability. Лётный состав, выполняющий полёты с левого и правого пилотского кресла, подтверждает право выполнения полётов с правого пилотского кресла в объёме SIMREFRESH и SIMCHECK не реже одного раза в течение 12 месяцев.
Программа 2, Раздел 5:

Перерывы в выполнении полётов.

	          Перерыв.

	Вид подготовки.

	Объем подготовки.

	
	
	Пилоты.
	*Другие члены лётного
экипажа.

	Если  в течение 90 предшествующих дней не выполнил, по крайней мере, три взлёта и посадки на самолёте такого же типа или на лётном тренажёре, утверждённом для этой цели. (и, от 90 дней до  6 мес).
	Контрольно–проверочные полёты.
	2 полёта.
	2 полёта**.

	Пилот, имеющий налёт в качестве пилота не менее 1500 часов, выполняет функции КВС, требующего наличия второго пилота при перевозке на борту людей ночью только в случае, если он в течение предыдущих шести месяцев выполнил не менее трёх взлётов и трёх посадок ночью на воздушном судне того же типа или в течение двенадцати месяцев выполнил не менее шести взлётов и шести посадок ночью на тренажёре, имитирующем полет на воздушном судне того же типа.
	Контрольно –проверочные полёты.
	    2 полёта.
	        -

	От   6 мес. до 12
	1. КПТ (FFS) 
	8часов.
	8часов.**

	
	2. Эксплуатационные полёты под контролем инструктора.
	2 полёта.
	2полёта.**

	
	3.Квалификационная проверка:
	2 полёта.
	2 полёта.

	От 12мес  до 24.
	1. Курсы повышения квалификации по типу ВС за  годичный цикл или наземная подготовка и проверка знаний в авиакомпании.
	   28 час.
	     28 час.


	
	2.Тренажерная подготовка и квалификационная  проверка
	 8 часов.
	8 часов.

	
	3.Эксплуатационные полёты под контролем инструктора.
	    4 полёта.
	2 полёта.

	
	4.Квалификационная проверка.
	   2полёта.
	2 полёта.

	От 24 месяцев до 48месяцев. 
	1.Курсы повышения квалификации по типу ВС за трёхгодичный цикл.
	72 часа.


	Согласно программы по типу ВС

	
	2.Тренажерная подготовка и квалификационная

проверка.
	   16 часов. 
	16 часов.

	
	3.Наземная подготовка в авиакомпании.
	     04.00
	    04.00

	
	4.Эксплуатационные полёты под контролем

инструктора.
	 8 полётов.
	6 полётов.

	
	5.Квалификационная проверка.
	  2 полёта.
	 2 полёта.

	От 48 месяцев до 60 месяцев.
	Согласно  программе переподготовки на тип ВС  и программы ввода в строй.

	Более 60 месяцев. 
	Только с разрешения  ОГА (по решению ГКК) по отдельно специально одобренным программам. 


Примечание: Если член лётного экипажа имел перерыв на одном типе ВС и в то же время выполнял полёты на другом типе ВС, то руководитель лётной службы, учитывая опыт кандидата, может сократить тренажёрную подготовку и эксплуатационные полёты не более чем на 50%.
*Другие члены лётного экипажа – штурман; бортинженер/бортмеханик; бортрадист.

** За исключением бортрадиста.

Эксплуатационные полёты и квалификационные проверки для штурманов  бортинженеров/бортмехаников и бортрадистов могут выполнятся пилотом - инструктором в составе летного экипажа.
Перерывы при прохождении программ подготовки.
	Вид перерыва
	Перерыв
(более)
	Мероприятия
	Объем

	
	
	
	пилоты
	Другие  члены
Лётного экипажа

	Между
теоретической и тренажёрной подготовкой.
	до12 мес.
	Наземная
подготовка
	4 час
	4 час

	
	до 24 мес.
	Наземная
Подготовка (СВТ)
	48 час
	32 час

	
	более           24 мес.
	Повторная подготовка на данный тип
	Согласно программы подготовки.
	Согласно программы подготовки.

	Между тренажёрной подготовкой и эксплуатационной стажировкой
	до12 мес.


	Наземная
подготовка
	4 час
	4 час

	
	
	Тренажёрная
подготовка
	4 час
	4 час

	
	до 24 мес.
	Наземная
подготовка
	16 час
	16 час

	
	
	Тренажёрная
подготовка
	8 час
	8 час

	
	более           24 мес.
	Повторная подготовка на данный тип
	Согласно программы подготовки.
	Согласно программы подготовки.


ПРИЛОЖЕНИЯ

(бланки и формы отчётной документации)
ЗАДАНИЕ НА ТРЕНИРОВКУ 
Учёт прохождения программ подготовки лётного состава по задачам и упражнениям оформляется в заданиях на тренировку. Форма задания на тренировку разрабатывается авиапредприятиями и АУЦ самостоятельно в зависимости от типа ВС, вида выполняемых работ, требования авиакомпании к подготовке экипажа. Бланки задания на тренировку разработанные авиакомпаниями вносятся в «часть Д»  РПП.                                   Бланк "Задание на тренировку" должен содержать:

- название авиапредприятия (АУЦ);

· подразделение предприятия;

· кому выдано (Ф.И.О., специальность, должность);

· тип ВС;

· программу подготовки;

· номера задач и упражнений;

     -  кем выдано задание на тренировку.
 Ниже приведены образцы бланков для проведения Line Check / Проверка квалификации, Recurrent  training Периодическая тренировка, Proficiency Check 

Проверка подготовки. Бланк задания на тренировку где требуется указывать замечания по каждому рейсу отдельно, (ввод КВС, допуск к полётам на МВЛ и т.д.).
	
	БЛАНК ОТЧЁТА № ________
Line Check / Проверка квалификации 
	

	               Вид  проверки
	Name /

ФИО
	
	License 
св-во№
	
	Date / Дата
	

	 
	
	
	
	
	
	
	

	Line Proficiency Check
	
	
	
	
	
	
	

	Captain / КВС: (
	Pilot-instructor / Инстр.: (
	First officer / 2-й п.: (
	Left seat /Лев.кр.: (
	Right seat / Пр.кр.: (

	Instructor / Инстр.
	
	Flight time/ 
	
	Type of aircraft/ 
	

	License / св-во №
	
	Полетное время
	
	Тип  ВС
	

	№ рейса/Flight #                      Routing / Маршрут 
	
	
	
	 
	


Нормативы качества выполнения полётов / Grading explanation

	AS  (5)
	Выше стандарта / ABOVE STANDARD

	S     (4)
	стандарт / standard

	MS (4-)
	МИНИМАЛЬНО ДОПУСТИМЫЙ стандарт / minimum standard 

	BS (3,2,1)
	Ниже стандарта / bELOW standard

	N/A
	Не ВЫПОЛНЯЛОСь

	Результаты проверки / Check  results

	1. Предполетная подготовка / Preflight
	BS
	MS
	S
	AS
	8. Отложенные дефекты по MEL
	BS
	MS
	S
	AS

	Подготовка кабины / Cockpit preparation
	
	
	
	
	Взлет с деактив. автоматом тяги // no A/T T/O
	
	
	
	

	Подготовка FMS / FMS operation
	
	
	
	
	Взлет/посадка с деактив. antiskid // takeoff and/or landing with antiskid inoperative
	
	
	
	

	Предполетная информация / TO Briefing
	
	
	
	
	Посадка с деакт.реверсом // No reverser(s) landing
	
	
	
	

	Запуск двигателей / Engines start
	
	
	
	
	Решения при неисправностях / Malfunctions
	
	
	
	

	Буксировка и руление / Push back and taxi
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Анализ /MEL / analysis
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Анализ погоды / Weather Analysis
	
	
	
	
	9. Полеты по минимуму / LVO 

	2. Взлет / Take off
	
	
	
	
	Взлет при Min RVR / TO at Min RVR
	
	
	
	

	Взлетные скорости / TO speeds compliance
	
	
	
	
	Заход по ILS / CAT II/IIIa approach
	
	
	
	

	Направление разбега / Lateral control
	
	
	
	
	Уход с ВПР / ниже ВПР / GA at or below DH
	
	
	
	

	Взлёт с боковым ветром / Crosswind takeoff
	
	
	
	
	Автомат. уход на второй круг / Auto GA
	
	
	
	

	Уборка механизации / Flaps retraction
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3. Набор и крейсер. полетClimb and Cruise
	10. Внешние условия/Environment
	
	
	
	

	Выполнение SID / SID procedures
	
	
	
	
	Высокие температуры / Hot environment
	
	
	
	

	Выдерживание скорости / Speed control
	
	
	
	
	Низкие температуры / Low temperatures
	
	
	
	

	Выдерживание высот / Altitude control
	
	
	
	
	Условия обледенения / Icing
	
	
	
	

	Навигация, локатор / Navigation / WX radar
	
	
	
	
	Вулканическая пыль / Volcanic Ash
	
	
	
	

	Топливная система / Fuel system
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Система управления полетом / FMGS
	
	
	
	
	11.Специальные допуски / Special approvals

	Навигация / Navigation procedures
	
	
	
	
	EDTO
	
	
	
	

	Связь с диспетчером / АТС Communication
	
	
	
	
	MNPS
	
	
	
	

	Работа с EFB
	
	
	
	
	Заход RNAV/RNP (GNSS) Approach
	
	
	
	

	4. Снижение/Descent
	RVSM
	
	
	
	

	Подготовка / Preparation and briefing
	
	
	
	
	EFB
	
	
	
	

	Скорость / Speed control
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Профиль снижения / Profile control
	
	
	
	
	12. СRM

	Выполнение STAR / STAR compliance
	
	
	
	
	Взаимодействие в экип / Crew coordination
	
	
	
	

	Зона ожидания / Holding pattern
	
	
	
	
	Лидерские качества / Leadership
	
	
	
	

	5.Заход на посадку/ Approach
	Принятие решений / Decision making
	
	
	
	

	Выдерживание скорости / Speed control
	
	
	
	
	Планирование действий / Planning
	
	
	
	

	Выдерживание высот / Altitude control
	
	
	
	
	Работа в команде / Team working
	
	
	
	

	Использование навигации / Nav aids  use
	
	
	
	
	13. Дополнительно (указать) / Additional items

	Действия на ВПР/ DA(DH), MDA (MDH)
	
	
	
	
	Инструкторские навыки, умения / Instructor Ability
	
	
	
	

	Срабатывание СППЗ / EGPWS
	
	
	
	
	Ведение радиосвязи / Radio communication

	Управление положением ВС/Attitude control
	
	
	
	
	Информация в салон / PAX treating, Appearance, Behaviour
	
	
	
	

	6. Посадка/Landing
	Выполнение РПП / SOP adherence
	
	
	
	

	Контроль скорости / Speed control
	
	
	
	
	Использование Чек-листов / Checklists use
	
	
	
	

	Управление положением ВС / Attitude control
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Посадка с боковым ветром/Crosswind landing
	
	
	
	
	14. Уход на второй круг / Go Around

	Использование реверса / Use of reverse
	
	
	
	
	Автоматический уход / Auto GA
	
	
	
	

	Направление на пробеге / Direction control
	
	
	
	
	Уход в ручн. реж. /All engines Man. G/A
	
	
	
	

	Перегрузка на посадке/ g load/fac
	
	
	
	
	Выдерживание скорости / Speed control
	
	
	
	

	Посадка с превышением веса / Overweight land.
	
	
	
	
	Уборка механизации / Flaps retract schedule
	
	
	
	

	Использование тормозов / braking technique
	
	
	
	
	Маршрут ухода / GA route
	
	
	
	


Справка  о  выполненных  заходах/взлётах  при проверке / Number of approaches / takeoffs

	Tип захода,  взлёта
Type of approach, takeoff
	CAT I

CATII

CAT IIIa
	LVTO

(below 400m)

max x-wind
	Неточные заходы (non-precision approaches)
	Мин Ксц

Slippery

RW

	
	
	
	NDB, VOR (DME)  etc.
	RNAV/     RNP (GNSS)
	Circling
	Visual  app
	

	Минимальное кол-во  д(н)* /

minimum required- 
	3 (2)*
	2 (2)*
	3 (2)*
	
	
	1
	2

	Кол-во заходов выполнено д(н)* /

Number of approaches perf day(night)
	
	
	
	
	
	
	


* записывается общее число заходов, в скобках – в том числе ночью/ number of approaches, (including approaches in night time- in brackets)

	CONCLUSION / ВЫВОД;

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	COMMENTS / Комментарии;

	

	

	

	

	

	 REKOMMEDATIONS / РЕКОМЕНДАЦИИ;

	      

	

	

	


	Проведена  проверка  техники  пилотирования  и  умения.  

Proficiency Check is performed
Общая оценка / Overall Grade_______________

Заключение / Conclusion:

Может выполнять полеты  П-И /КВС/ВП  по мин КАТ___ ИKAO: ВПР____ ВИД_____ RVR ВЗЛЕТ: ______RVR                            (                         

Allowed to fly as __________________under weather conditions CAT___ICAO: DH____ VIS_____RVR/    TO____RVR                     (  

Проверку не прошел / Check not passed: _______________________________________________________                                     

	«___» _________  201___ г.                 ________________         __________________________________________
                                                                 (подпись/sign)                 (Должность, ФИО/   Position, Name)

	Вывод командира  подразделения:

Сhief pilot`s сonclusion: 

«____»_______________201    г. _____________________

                                                        подпись, ФИО
	Пилот ознакомлен:

pilot familiarized:

«____»_______201    г. _______________
                                                подпись, ФИО


	
	БЛАНК ОТЧЁТА № ________
О  ТРЕНИРОВКЕ НА ТРЕНАЖЁРЕ КТС
	

	Recurrent  training 
Периодическая тренировка
	Name/

ФИО
	
	Licence/

св-во№
	
	Date/  Дата
	

	Captain / КВС: (
	Pilot-instructor/Инстр.: (
	First officer/2-й п.: (
	Left seat/Лев.кр.: (
	Right seat/Пр.кр.: (

	Instructor/Инстр.
	
	Place/ Место
	
	Season / Период
	S / ВЛП (

	Licence/св-во №
	
	
	
	
	W/ ОЗП (

	FFS type and qualification number/

Тип и квалиф. номер тренажера
	
	Minimum /   Минимум
	CАТ -

LVTO -            m
	FFS Time/Время:
	

	
	
	
	
	Session/Сессия №
	


	№
	Ground school results /

Результаты проверки теоретических знаний перед тренировкой на тренажере
	Оценка

	
	
	3
	4
	5

	1
	Нормальные процедуры / Normal procedures
	
	
	

	2
	Аварийные процедуры / Emergency / abnormal procedures
	
	
	

	3
	Ограничения AFM / FCOM / Limitations
	
	
	

	4
	Отказы систем и оборудования / System and equipment failures
	
	
	

	5
	Выполнение полетов с отложенными неисправностями / MEL (antiskid inoperative, A/T inoperative,  No reverser(s)) / CDL application
	
	
	

	6
	Вывод ВС из сложного простр. положения, предсрывных режимов, режима сваливания / Upset Recovery
	
	
	

	7
	Выполнение  маневров и действий при срабатывании системы предупреждения о близости земли      (GPWS maneuvers)
	
	
	

	8
	Выполнение маневров и действий при срабатывании БСПС (TCAS maneuvers)
	
	
	

	9
	Выполнение заходов на посадку и посадок в условиях II/III категории ИКАО и взлетов при видимости на ВПП менее 400 м (CAT II/III approaches and LVTO)
	
	
	

	10
	Сезонные особенности ВЛП (ОЗП) / Seasonal Features
	
	
	

	Вывод:  Выдано индивидуальное задание на дополнительную подготовку
	

	               Отметка  о  выполнении  индивидуального  задания
	

	               Допущен к тренировке на тренажере / Ready for recurrent training / session № 
	


 «___» _________  20___ г.                 ______________________         _________________________________ 
                                                                                 (подпись)                                                         (Должность, ФИО)
	Результаты тренировки / Training records

	1. Предполетная подготовка/ Preflight
	BS
	MS
	S
	AS
	6. Посадка  (продолжение)
	BS
	MS
	S
	AS

	Подготовка кабины / Cockpit preparation
	
	
	
	
	Управление положением ВС / Attitude control
	
	
	
	

	Подготовка FMS / FMS operation
	
	
	
	
	Посадка с боковым ветром / Crosswind landing
	
	
	
	

	Предполетная информация / TO Briefing
	
	
	
	
	Использование реверса / Use of reverse
	
	
	
	

	Запуск двигателей / Engines start
	
	
	
	
	Направление на пробеге / Direction control 
	
	
	
	

	Буксировка и руление / Push back and taxi
	
	
	
	
	Использование тормозов / braking technique
	
	
	
	

	Анализ / MEL / analysis
	
	
	
	
	7. Уход на второй круг / Go Around

	2. Взлет/Take off
	Автоматический уход / Auto GA
	
	
	
	

	Взлетные скорости / TO speeds compliance
	
	
	
	
	Уход в ручн. реж. /All engines Man. G/A 
	
	
	
	

	Направление разбега / Lateral control
	
	
	
	
	Уход с одним нераб. двиг. / OEI G/A
	
	
	
	

	Взлёт с боковым ветром / Crosswind takeoff
	
	
	
	
	Выдерживание скорости / Speed control
	
	
	
	

	3. Набор и крейсер. полетClimb and Cruise
	Уборка механизации / Flaps retract schedule
	
	
	
	

	Выполнение SID / SID procedures 
	
	
	
	
	Маршрут ухода / GA route
	
	
	
	

	Уборка механизации / Flaps retraction
	
	
	
	
	8. Abnormal / Emergency procedures

	Выдерживание скорости / Speed control
	
	
	
	
	Сваливание / Stall recovery
	
	
	
	

	Выдерживание высот / Altitude control
	
	
	
	
	Нестандартные положения / Upset recovery
	
	
	
	

	4. Descent
	Пожар двигателя / Engine fire
	
	
	
	

	Подготовка / Preparation and briefing
	
	
	
	
	Удаление дыма / Smoke removal
	
	
	
	

	Скорость / Speed control
	
	
	
	
	Аварийное снижение / Emergency descend
	
	
	
	

	Профиль снижения / Profile control
	
	
	
	
	Отказ двигателя / Engine failure/shutdown
	
	
	
	

	Выполнение STAR / STAR compliance
	
	
	
	
	Сдвиг ветра /  Windshear  
	
	
	
	

	Зона ожидания / Holding pattern
	
	
	
	
	Потеря работоспособности/Сrew Incapacitation
	
	
	
	

	5. Approach
	Срабатывание БСПС / TCAS
	
	
	
	

	Выдерживание скорости / Speed control
	
	
	
	
	Срабатывание СППЗ / EGPWS
	
	
	
	

	Выдерживание высот / Altitude control
	
	
	
	
	Аварийная эвакуация / Emergency evacuation
	
	
	
	

	Использование навигации / Nav aids  use
	
	
	
	
	Аварийная конф. электр. / Emergency elec. conf
	
	
	
	

	Действия на ВПР / DA(DH), MDA(MDH)
	
	
	
	
	Отказ тормозов / Loss of BRK
	
	
	
	

	6. Посадка
	Потеря инд.скорости / Unreliable speed indicat
	
	
	
	

	Контроль скорости / Speed control
	
	
	
	
	Посадка с превышением веса / Overweight land
	
	
	
	


	Результаты тренировки / Training records

	8.1 полёты с применением MEL / MEL items
	BS
	MS
	S
	AS
	11. Внешние условия/Environment
	BS
	MS
	S
	AS

	Взлет с деактив. автоматом тяги /
No Autothrottle Take Off
	
	
	
	
	Высокие температуры / Hot environment
	
	
	
	

	Взлет/посадка с деактив. antiskid /

Takeoff and Landing with antiskid inoperative
	
	
	
	
	Низкие температуры / Low temperatures
	
	
	
	

	Посадка с деакт.реверсом /

No reverser(s) landing
	
	
	
	
	Условия обледенения / Icing
	
	
	
	

	Другие пункты MEL / other open MEL items 
	
	
	
	
	Вулканическая пыль / Volcanic Ash
	
	
	
	

	9. Неисправности систем / System malfunctions
	12. Специальные допуски / Special approval

	Кондиционирование / 

Air cond and Press / Vent system
	
	
	
	
	ETOPS
	
	
	
	

	Автопилот / Auto Flight system
	
	
	
	
	MNPS
	
	
	
	

	Система управления полетом / FMGS
	
	
	
	
	Заход RNAV (GNSS) Approach
	
	
	
	

	Электросистема / Electrical system
	
	
	
	
	Visual / Circe-to-land approach
	
	
	
	

	Система пожаротушения / Fire Protection
	
	
	
	
	13. LOFT

	Система управления / Flight controls
	
	
	
	
	Анализ погоды / Weather Analysis
	
	
	
	

	Топливная система / Fuel system
	
	
	
	
	Планирование полета / Flight planning
	
	
	
	

	Гидросистема / Hydraulic system
	
	
	
	
	Контроль топлива / Fuel management
	
	
	
	

	Противообледенение / 

Ice and Rain protection
	
	
	
	
	Навигация / Navigation procedures
	
	
	
	

	Шасси и тормоза / Landing gear and brakes
	
	
	
	
	Связь с диспетчером / АТС Communication
	
	
	
	

	Навигация, локатор / Navigation / WX radar
	
	
	
	
	Использование Чек-листов / Checklists use
	
	
	
	

	Приборное оборудование / 
Flight Instruments
	
	
	
	
	Выполнение РПП / SOP adherence
	
	
	
	

	Двигатели  / Engines
	
	
	
	
	14. СRM

	10. Полеты по минимуму / LVO
	Взаимодействие в экип / Crew coordination
	
	
	
	

	Прерванный взлет / Min RVR / TO Reject
	
	
	
	
	Лидерские качества / Leadership
	
	
	
	

	Взлет при Min RVR / TO at Min RVR
	
	
	
	
	Принятие решений / Decision making
	
	
	
	

	Заход по ILS / CAT II/IIIa approach
	
	
	
	
	Планирование действий / Planning
	
	
	
	

	Уход с ВПР / ниже ВПР/ GA at or below DH
	
	
	
	
	Распределение нагрузки / workload sharing
	
	
	
	

	Автомат. уход на второй круг /Auto GA
	
	
	
	
	Работа в команде / Team working
	
	
	
	

	Посадка в условиях CAT II/IIIa / land II/IIIa
	
	
	
	
	15. Дополнительно (указать) / Additional items

	Решения при неисправностях / Decisions when malfunctions
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Справка  о  выполненных  заходах / взлетах  при  тренировке / Number of approaches / takeoffs while training 
	Tип захода, взлета
Type of approach, takeoff
	CAT I

CATII

CAT IIIa
	LVTO

(below 400m)

max x-wind
	Неточные заходы (non-precision approaches)
	Мин Ксц

Slippery

RW

	
	
	
	NDB, VOR (DME)  etc.
	RNAV (GNSS)
	Circling
	Visual  app
	

	Минимальное кол-во  д(н)* /

minimum required- 
	3 (2)*
	2 (2)*
	3 (2)*
	
	
	1
	2

	Кол-во заходов выполнено д(н)* /

Number of approaches perf day(night)
	
	
	
	
	
	
	


* записывается общее число заходов, (в скобках – в том числе ночью/ number of approaches, (including approaches in night time- in brackets)

	Комментарии / Comments 

	

	

	

	


	Общая оценка / Overall Grade_______________

Заключение / Conclusion:

Допущен к проверке/ Approved to Sim Check        (
Не допущен к проверке / Not approved to Sim Check     (

	«___» _________  20___ г.                 ________________         __________________________________________
                                                                  (подпись / sign)                 (Должность, ФИО/   Position, Name)

	chief pilot familiarized: 

командир  подразделения ознакомлен:

«___»___________ 20    г.    __________________________

                                                            подпись, ФИО
	 Pilot familiarized :

Пилот ознакомлен:

« ___ » _________ 20    г.  ____________________

                                                   подпись, ФИО

	
	БЛАНК ОТЧЁТА № ________

                                   О  ПРОВЕРКЕ НА ТРЕНАЖЁРЕ КТС


	

	Proficiency Check 
Проверка подготовки
	Name /

ФИО
	
	License /

св-во№
	
	Date / Дата
	

	Captain / КВС: (
	Pilot-instructor / Инстр.: (
	First officer / 2-й п.: (
	Left seat / Лев.кр.: (
	Right seat / Пр.кр.: (

	Instructor / Инстр.
	
	Place / Место
	
	Season / Период
	S / ВЛП (

	License / св-во №
	
	
	
	
	W/ ОЗП (

	FFS type and qualification number /

Тип и квалиф. номер тренажера
	
	Minimum /   Минимум
	CАТ -

LVTO -           m
	FFS Time / Время:
	

	
	
	
	
	Session/Сессия №
	


Нормативы качества выполнения полетов / Grading explanation

	AS  (5)
	Выше стандарта / ABOVE STANDARD

	S     (4)
	стандарт / standard

	MS (4-)
	МИНИМАЛЬНО ДОПУСТИМЫЙ стандарт / minimum standard 

	BS (3,2,1)
	Ниже стандарта / bELOW standard

	N/A
	Не ВЫПОЛНЯЛОСь

	Результаты проверки / Check  results

	1. Предполетная подготовка / Preflight
	BS
	MS
	S
	AS
	8. Abnormal/Emergency procedures
	BS
	MS
	S
	AS

	Подготовка кабины / Cockpit preparation
	
	
	
	
	Сваливание  / Stall recovery
	
	
	
	

	Подготовка FMS / FMS operation
	
	
	
	
	Вывод ВС из сложных пространственных положений, предсрывных режимов, режима сваливания / Upset recovery
	
	
	
	

	Предполетная информация / TO Briefing
	
	
	
	
	Пожар двигателя / Engine fire
	
	
	
	

	Запуск двигателей / Engines start
	
	
	
	
	Удаление дыма / Smoke removal
	
	
	
	

	Буксировка и руление / Push back and taxi
	
	
	
	
	Аварийное снижение / Emergency descend
	
	
	
	

	Анализ /MEL / analysis
	
	
	
	
	Отказ двигателя / Engine failure/shutdown
	
	
	
	

	2. Взлет / Take off
	Сдвиг ветра / Windshear  
	
	
	
	

	Взлетные скорости / TO speeds compliance
	
	
	
	
	Потеря работоспособности/Сrew Incapacitation
	
	
	
	

	Направление разбега / Lateral control
	
	
	
	
	Срабатывание БСПС / TCAS
	
	
	
	

	Взлёт с боковым ветром / Crosswind takeoff
	
	
	
	
	Срабатывание СППЗ / EGPWS
	
	
	
	

	3. Набор и крейсер. полетClimb and Cruise
	Аварийная эвакуация / Emergency evacuation
	
	
	
	

	Выполнение SID / SID procedures 
	
	
	
	
	Аварийная конф. электр. / Emergency elec. conf.
	
	
	
	

	Уборка механизации / Flaps retraction
	
	
	
	
	Отказ тормозов / Loss of BRK
	
	
	
	

	Выдерживание скорости / Speed control
	
	
	
	
	Недостоверная индикация скорости / Unreliable speed indication
	
	
	
	

	Выдерживание высот / Altitude control
	
	
	
	
	Посадка с превышением веса / Overweight land.
	
	
	
	

	4. Descent
	8.1 Дополнительно (указать) / Additional items

	Подготовка / Preparation and briefing
	
	
	
	
	Взлет с деактив. автоматом тяги // no A/T T/O
	
	
	
	

	Скорость / Speed control
	
	
	
	
	Взлет/посадка с деактив. antiskid // takeoff and/or landing with antiskid inoperative
	
	
	
	

	Профиль снижения / Profile control
	
	
	
	
	Посадка с деакт.реверсом // No reverser(s) landing
	
	
	
	

	Выполнение STAR / STAR compliance
	
	
	
	
	9. Неисправности систем/System failures

	Зона ожидания / Holding pattern
	
	
	
	
	Двигатели и ВСУ / Engines / APU
	
	
	
	

	5. Approach
	Кондиционирование  / Air cond and Pressurization
	
	
	
	

	Выдерживание скорости / Speed control
	
	
	
	
	Топливная система / Fuel system
	
	
	
	

	Выдерживание высот / Altitude control
	
	
	
	
	Гидросистема / Hydraulic
	
	
	
	

	Использование навигации / Nav aids  use
	
	
	
	
	Электросистема / Electrical
	
	
	
	

	Действия на ВПР/ DA(DH), MDA (MDH)
	
	
	
	
	Система управления / Flight controls
	
	
	
	

	6. Посадка
	Автопилот /AP/FD
	
	
	
	

	Контроль скорости / Speed control
	
	
	
	
	Системы сигнализации / Warning systems
	
	
	
	

	Управление положением ВС / Attitude control
	
	
	
	
	Навигация, локатор / Navigation /WX radar
	
	
	
	

	Посадка с боковым ветром / Crosswind landing
	
	
	
	
	Шасси и тормоза / Landing gear and brakes
	
	
	
	

	Использование реверса / Use of reverse
	
	
	
	
	Противообледенение /Ice and Rain protection
	
	
	
	

	Направление на пробеге / Direction control
	
	
	
	
	Приборное оборудование / Flight Instruments
	
	
	
	

	7. Уход на второй круг / Go Around
	Система управления полетом / FMS
	
	
	
	

	Автоматический уход / Auto GA
	
	
	
	
	10. Полеты по минимуму / LVO

	Уход в ручн. реж. /All engines Man. GA 
	
	
	
	
	Прерванный взлет / Min RVR / RTO
	
	
	
	

	Уход с одним нераб. двиг. / OEI GA
	
	
	
	
	Взлет при Min RVR / TO at Min RVR
	
	
	
	

	Выдерживание скорости / Speed control
	
	
	
	
	Заход по ILS / CAT II/IIIa approach
	
	
	
	

	Уборка механизации / Flaps retract schedule
	
	
	
	
	Уход с ВПР / ниже ВПР / GA at or below DH
	
	
	
	

	Маршрут ухода / GA route
	
	
	
	
	Автомат. уход на второй круг / Auto GA
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	Решения при неисправностях / Malfunctions
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Решения при неисправностях / Malfunctions
	
	
	
	
	12. Специальные допуски/Special approvals

	11. Внешние условия/Environment
	MNPS
	
	
	
	

	Высокие температуры / Hot environment
	
	
	
	
	Заход RNAV (GNSS) Approach

	Низкие температуры / Low temperatures
	
	
	
	
	ETOPS
	
	
	
	

	Условия обледенения / Icing
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Вулканическая пыль / Volcanic Ash
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Справка  о  выполненных  заходах/взлетах  при проверке / Number of approaches / takeoffs
	Tип захода, взлета
Type of approach, takeoff
	CAT I

CATII

CAT IIIa
	LVTO

(below 400m)

max x-wind
	Неточные заходы (non-precision approaches)
	Мин Ксц

Slippery

RW

	
	
	
	NDB, VOR (DME)  etc.
	RNAV (GNSS)
	Circling
	Visual  app
	

	Минимальное кол-во  д(н)* /

minimum required- 
	3 (2)*
	2 (2)*
	3 (2)*
	
	
	1
	2

	Кол-во заходов выполнено д(н)* /

Number of approaches perf day(night)
	
	
	
	
	
	
	


* записывается общее число заходов, в скобках – в том числе ночью/ number of approaches, (including approaches in night time- in brackets)

	COMMENTS:

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	Проведена  проверка  техники  пилотирования  и  умения  действовать в аварийной обстановке/  
Proficiency Check is performed
Общая оценка / Overall Grade_______________

Заключение / Conclusion:

Может выполнять полёты  П-И /КВС/ВП  по мин КАТ___ ИKAO: ВПР____ ВИД_____ RVR ВЗЛЕТ: ______RVR     

Allowed to fly as __________________under weather conditions CAT___ICAO: DH____ VIS_____RVR/    TO____RVR                     (  

Проверку не прошёл / Check not passed: _______________________________________________________                                    (  

	«___» _________  20___ г.                 ________________         __________________________________________
                                                                 (подпись/sign)                 (Должность, ФИО/   Position, Name)

	Вывод командира  подразделения:

Сhief pilot`s сonclusion: 

«____»_______________20    г. _____________________

                                                        подпись, ФИО
	Пилот ознакомлен:

pilot familiarized:

«____»_________20    г. ___________________

                                                подпись, ФИО


ЗАДАНИЕ НА ТРЕНИРОВКУ №

__________________________________________________
(Лётная специальность, фамилия, имя, отчество)
«Авиакомпания «ААААААААААААА»

На ВС Тип
В период   с  «_____ »_____________ 201    г         по «____ »________ 201    г.
По программе:            РПП  ППП    Программа     ,      Раздел   ,__________________
Отработать задачи                                      Упражнения    __________________________                                                                                                                                                   
Директор лётной службы________________________________________/_______________________/
                                                                                                                                                Ф.И.О (дата; подпись)
	 Дата


	               Аэродромы
	                                     Налёт
	КВС-инструктор

	
	Вылет


	        Посадка


	Общее

время


	количество       

полётов         
	         В том числе ночью
	

	
	
	
	
	
	Общее

время


	Количество

полётов


	Фамилия


	Роспись



	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	                                                              ВСЕГО:
	
	
	
	
	
	


Выводы:_____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ 
«_____»___________201                                                                        _________________________
                                                                                                                                                                                                     Ф.И.О.(инструктора)
Замечания инструктора
	Дата:
	Инструктор:

	

	

	

	


	Дата:
	Инструктор:

	

	

	

	


	Дата:
	Инструктор:

	

	

	

	


	Дата:
	Инструктор:

	

	

	

	


	Дата:
	Инструктор:

	

	

	

	


	Дата:
	Инструктор:

	

	

	

	


	Дата:
	Инструктор:

	

	

	

	


Задание на тренировку

(лётный экипаж)

Фамилия…………………………………………Имя……………………………………Отчество……………………   Должность…….……………………………………………Место работы………………………………….................

Цель/ вид подготовки………………………………………………………………………………………………………………………

Вид/ тип ВС/ тренажёра………………………………………………………………………………………………………………………

Задание выдано…………………………………………………….……………………………………………………………………

                                                                                                  (должность/подпись/фамилия, инициалы/дата)

	Дата
	№ Задачи или упражнения
	Аэродром
	Время полёта
	Количество полётов
	Система захода
	Оценка
	Подпись

инструктора

	
	
	вылета
	посадки
	общее
	ночью
	общее
	ночью
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	взлёты
	посадки
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	Дата
	№ Задачи или упражнения
	Аэродром
	Время полёта
	Количество полётов
	Система захода
	Оценка
	Подпись

инструктора

	
	
	вылета
	посадки
	общее
	ночью
	общее
	ночью
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	взлёты
	посадки
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	


Общие замечания или рекомендации: 

	………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….


Общая оценка и вывод:

	………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….

……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………


Инструктор/проверяющий………………………………………………………………………………………………………………

                                                                                                                           (подпись/фамилия, инициалы/дата)

Критерии и нормативы оценок авиационного персонала.
      Для определения уровня подготовленности кандидатов при проведении экзаменов по теоретическим дисциплинам применяется пятибалльная система.
      При проверке подготовленности кандидата на экзамене, проводимом в форме устного или письменного опроса по билетам, уровень знаний кандидата, не поддающийся количественному критерию оценки, определяется следующим образом:

  -  оценка "5" - ставится, если кандидат дал правильные и полные ответы на все вопросы, показал глубокое знание предмета, а также грамотно излагал свои ответы,
  -  оценка "4" - ставится, если кандидат дал правильные ответы на вопросы, допускал незначительные ошибки или неточности и самостоятельно их  исправил;   показал достаточные знание предмета, а также грамотно излагал свои ответы;
  -  оценка "3" - ставится, если кандидат дал неправильный ответ на один или неполные ответы на два вопроса, а также на дополнительные вопросы экзаменатора не смог дать правильные ответы или допускал неточности в ответах,

  -  оценка "2" - ставится, если кандидат дал неправильные ответы или допустил грубые ошибки в ответах, а также на дополнительные вопросы экзаменатора не смог дать правильные ответы, показал только начальные знания предмета;
  -  оценка "1" - ставится, если кандидат дал неправильные ответы на все вопросы или отказался на них отвечать.
       Оценка знаний, которая поддается количественным критериям, производится по пятибалльной системе, определяемой величиной обобщенного количественного критерия. Обобщенный количественный критерий рассчитывается,  как отношение количества правильных ответов,  к общему количеству заданных вопросов. Соотношение баллов и обобщенного количественного критерия следующее:
менее 0,3
- оценка "1";
· от 0,3 до 0,45
- оценка "2";

· от 0,45 до 0,7
- оценка "3"; 
· от 0,7 до  0,9
- оценка "4";
· от 0,9 до 1,0
- оценка "5";
       При оценке знаний кандидата по системе "зачет, незачет", зачет ставится при значении обобщенного критерия 0,7 и более или оценке не ниже "4", при контроле знаний, не поддающихся количественным критериям.
       При сдаче экзаменов с целью получения, продления, замены Свидетельства, получения (подтверждения) квалификационных отметок, кандидат должен иметь оценки не ниже «четыре».
       Оценка практической подготовленности кандидата производится по системе «готов», «не готов». Оценка «готов» ставится, в случае, если кандидат при проведении квалификационной проверки по специальности выполнил установленные нормативы и уровень его квалификации удовлетворяет минимальным требованиям, предъявляемым к данной категории авиационного персонала.
       По итогам квалификационной проверки инспектор заполняет Лист оценок квалификации, записывает замечания и необходимые рекомендации, в которых подробно указывает кандидату на допущенные ошибки и делает вывод о его готовности.

      Оценка «не готов» ставится, если кандидат при проведении квалификационной проверки не показал достаточного уровня практической подготовленности и уровень его квалификации не удовлетворяет минимальным требованиям, предъявляемым к данной категории авиационного персонала. 
 Авиационный персонал  (специалисты) ГА, получившие при проверке знаний у членов ГКК ОГА (или назначенным экзаменатором) по специальным дисциплинам или практической работе оценки ниже требуемых, они в двух недельный срок подтверждают в ГКК ОГА знания по тем дисциплинам, которые не соответствуют требованиям.

Оценки, полученные при вводе в строй, допуске к самостоятельной работе, продлении срока действия свидетельства действительны в течение 12 месяцев.

Оценки, полученные авиационным персоналом (специалистами) ГА при переучивании на новую авиационную технику, действительны при продлении срока действия свидетельства в течение 6 месяцев.

При получении по специальным дисциплинам оценок, не соответствующих предъявляемым требованиям,  повторная проверка знаний быть разрешена, но не ранее чем через неделю.
	СОДЕРЖАНИЕ ПРОВЕРКИ
	ОЦЕНКИ ОПРЕДЕЛЕНИЯ УРОВНЯ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПОДГОТОВКИ

	
	«5»
	«4»
	«3»

	1. Подготовка к полёту
	
	
	

	1.1. Знание Руководства по лётной эксплуатации ВС 
	“А-ТЗ”
	“Б-ТЗ”
	“В-ТЗ”

	1.2. Предполётная подготовка в службах аэропорта, на самолёте
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	2. Выполнение полёта
	
	
	

	2.1. Руление
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	2.2. Взлёт:
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	а) выдерживание направления на разбеге, м
	по оси ВПП
	отклонение до 5м от оси ВПП
	отклонение до 10м от оси ВПП

	б) скорость подъёма передней опоры, км/ч
	+10км/ч от расчётной
	+15км/с от расчётной
	+20км/ч от расчётной

	в) скорость отрыва, км/ч
	+10км/ч от расчётной
	+15км/ч от расчётной
	+20км/ч от расчётной

	2.3. Набор высоты:
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	а) скорость, км/ч
	
[image: image1.wmf]±

10км/ч от установленной
	
[image: image2.wmf]±

15км/с от установленной
	
[image: image3.wmf]±

20км/ч от установленной

	2.4. Горизонтальный полет
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	а) скорость, км/ч
	
[image: image4.wmf]±

10км/ч от установленной
	
[image: image5.wmf]±

15км/с от установленной
	
[image: image6.wmf]±

20км/ч от установленной

	б) высота, м
	
[image: image7.wmf]±

10м от заданной
	
[image: image8.wmf]±

20м от заданной
	
[image: image9.wmf]±

30м от заданной

	в) курс, град.
	
[image: image10.wmf]±

2 от заданного
	
[image: image11.wmf]±

3 от заданного
	
[image: image12.wmf]±

5 от заданного

	2.5. Развороты:
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	а) крен, град.
	заданный
	
[image: image13.wmf]±

3 от заданного
	
[image: image14.wmf]±

5 от заданного

	б) координация
	шарик в центре
	отклонение шарика на 0.5 от диаметра
	отклонение шарика на диаметр

	2.6. Снижение:
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	а) вертикальная скорость, м/с
	
[image: image15.wmf]±

1 м/с от расчётной
	
[image: image16.wmf]±

2 м/с от расчётной
	
[image: image17.wmf]±

3 м/с от расчётной

	б) приборная скорость, км/ч
	
[image: image18.wmf]±

10км/ч от заданной
	
[image: image19.wmf]±

15км/с от заданной
	
[image: image20.wmf]±

20км/ч от заданной

	в) курс, град
	
[image: image21.wmf]±

2 от заданного
	
[image: image22.wmf]±

3 от заданного
	
[image: image23.wmf]±

5 от заданного

	2.7. Выполнение схем захода на посадку
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	2.8. Заход на посадку по ОСП
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	а) вывод самолёта в створ ВПП на 4-м развороте, град
	с МПР, отличном от МПУ посадки на 5
	с МПР, отличном от МПУ посадки на 7
	с МПР, отличном от МПУ посадки на 10

	б) пилотирование по курсу в створе приводных радиостанций, град
	с МПР, отличным от МПУ посадки на 3
	с МПР, отличным от МПУ посадки на 5
	с МПР, отличным от МПУ посадки на 7

	в) выдерживание глиссады снижения по:
	
	
	

	- скорости, км/ч
	
[image: image24.wmf]±

10 от заданной
	
[image: image25.wmf]±

15 от заданной
	
[image: image26.wmf]±

20 от заданной

	- вертикальной скорости, м/сек
	
[image: image27.wmf]±

0,5 от заданной
	
[image: image28.wmf]±

1,0 от заданной
	
[image: image29.wmf]±

2,0 от заданной

	- высоте пролёта ДПРМ, м
	+10м от установленной
	+20, -10м от установленной
	+30, -20м от установленной

	- точности выхода на ВПП, град
	в створ ВПП
	заход посадочный с доворотом до 
[image: image30.wmf]±

7
	установленный заход посадочный с доворотом более 
[image: image31.wmf]±

7


	СОДЕРЖАНИЕ ПРОВЕРКИ
	ОЦЕНКИ ОПРЕДЕЛЕНИЯ УРОВНЯ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПОДГОТОВКИ

	
	«5»
	«4»
	«3»

	2.9. Заход на посадку по КГС:
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	а) вывод самолёта в створ ВПП
	в пределах силуэта самолёта на ПНП
	в пределах первой точки за силуэтом
	в пределах второй точки за силуэтом

	б) пилотирование в зоне курса
	в пределах силуэта самолёта на ПНП
	в пределах первой точки ПНП
	в пределах второй точки ПНП

	в) выдерживание глиссады снижения
	в пределах кружка ПНП
	в пределах до первой точки за пределами силуэта самолёта на ПНП
	в пределах до второй точки за пределами силуэта самолёта на ПНП

	2.10. Заход на посадку по РСП:
	
	
	

	а) выполнение команд диспетчера УВД
	своевременно и правильно
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	б) самостоятельный контроль высоты по дальности
	своевременно и правильно
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	2.11. Заход на посадку с применением автоматических систем
	
	
	

	а) включение системы
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	б) проверка системы
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	в) включение каналов “курс”, “глиссада”
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	г) переход на штурвальное управление
	своевременно и правильно
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	д) исправление боковых отклонений
	своевременно и правильно
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	е) действия при отказах (имитациях)
	своевременно и правильно
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	ж) выдерживание скорости снижения, км/ч
	-5, +10 от заданной
	-5, +15 от заданной
	-10, +20 от заданной

	2.12. Расчёт на посадку
	
	
	

	а) место приземления
	+250 - +400 от зоны фиксированного расстояния
	+400 - +500м от зоны фиксированного расстояния
	+500 - +600м от зоны фиксированного расстояния

	б) место приземления в автоматическом и директором режимах от начала ВПП
	+450 - +600 от зоны фиксированного расстояния
	+600 - +800 от зоны фиксированного расстояния
	более +800 от зоны фиксированного расстояния

	в) скорость приземления, км/ч
	+5 от расчётной
	+10, -5 от расчётной
	+15, -10 от расчётной

	2.13. Посадка
	Приземление без сноса на основные опоры с перегрузкой до 1,4 ед. без последующих отделений от ВПП
	Приземление без сноса на основные опоры с правильным исправлением взмывания или отделением после посадки с перегрузкой 1,41-1,70
	Приземление с неправильно исправленным взмыванием или серией отделений от ВПП с перегрузкой со значением более расчётного для посадочной массы

	3. Пилотирование самолёта при отказе двигателя
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	3.1. Действия экипажа при отказе двигателя
	Правильные и современные
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	3.2. Построение манёвра захода на посадку
	Правильное
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	3.3. Предпосадочная прямая:
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	а) пилотирование в зоне курса
	В пределах силуэта самолёта на ПНП
	В пределах до первой точки за пределами силуэта самолёта на ПНП
	В пределах до второй точки за пределами силуэта самолёта на ПНП

	б) выдерживание глиссады снижения
	В пределах силуэта самолёта на ПНП
	В пределах до первой точки за пределами силуэта самолёта на ПНП
	В пределах до второй точки за пределами силуэта самолёта на ПНП

	в) выдерживание скорости на предпосадочном снижении, км/ч
	+10 от расчётной
	+15, -5 от расчётной
	+20, -10 от расчётной

	4. Самолётовождение
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	4.1. Предварительный расчёт полёта
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	4.2. Проверка и подготовка навигационного оборудования
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	4.3. Выполнение манёвра при отходе от аэродрома
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	4.4. Определение навигационных элементов:
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	- Vист км/ч
	
[image: image32.wmf]±

5
	
[image: image33.wmf]±

10
	
[image: image34.wmf]±

20

	- W км/ч
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	-УС, град
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	СОДЕРЖАНИЕ ПРОВЕРКИ
	ОЦЕНКИ ОПРЕДЕЛЕНИЯ УРОВНЯ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПОДГОТОВКИ

	
	«5»
	«4»
	«3»

	4.5. Определение ветра в полете:
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	- б, град
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	- U, км/ч
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	4.6. Выдерживание ЛЗП с помощью АРК, км
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	4.7. Определение МС по бортовым РТС, км
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	4.8. Комплексное использование РТС
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	4.9. Расчёт времени пролёта КО, мин
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	4.10. Расчёт элементов снижения захода на посадку
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	4.11. Выполнение манёвра при снижении и заходе на посадку
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	5. Технология работы
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	5.1. Выполнение контрольных листов и карты контрольной проверки
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	5.2. Взаимодействие с членами экипажа
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	5.3. Эксплуатация систем самолёта и спецоборудования
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	5.4. Ведение радиосвязи и наблюдение за воздушным пространством
	“А-ПУ”
	“Б-ПУ”
	“В-ПУ”

	
	Проверка уровня теоретических знаний -ТЗ

	Оценка
	5
	Исчерпывающие знания (А-ТЗ)

	
	4
	Глубокое знание вопроса (Б-ТЗ)

	
	3
	Знание вопроса с допущенными незначительными ошибками (В-ТЗ)

	Проверка уровня практических умений - ПУ

	Оценка
	5
	Упражнения (операции) выполнены безошибочно и в заданной последовательности (А-ПУ)

	
	4
	Упражнения (операции) выполнены без затруднений, допущенные ошибки исправлены самостоятельно (Б-ПУ)

	
	3
	Упражнения (операции) выполнены с затруднениями, допущенные ошибки исправлены с участием инструктора (В-ПУ)


           Приложение к свидетельству члена летного экипажа ВС
            Приложение к свидетельству пилота является неотъемлемой частью свидетельства и должно находится всегда с собой при исполнении служебных обязанностей пилотом.     
Эксплуатант в праве доработать данное приложение необходимыми данными.  При необходимости изменить форму. Разработанная эксплуатантом форма приложения вносится в РПП часть - Д  и подлежит одобрению в ОГА.

Приложение к свидетельству рассчитано в среднем на полтора года и меняется по мере заполнения строчек в любом из видов проверок.                                                 

Копия выданного приложения находится в личном деле пилота до тех пор, пока ему не заменено (выдано) новое приложение. 

Должностные лица заполнившее и подписавшие приложение к свидетельству, несут персональную и юридическую ответственность за достоверность данных внесенных в приложение.
	Одобрено АГА КР/CAA Approved

Эксплуатант/Operator: SKY KG AIRLINES
   Приложение к свидетельству/Attachment to the license 

Номер свидетельства/License: CP№055555
Фамилия/Last name_____________________________________

Имя /First name_________________________________________
      __________________                                         Директор ЛС/Flight OPS manager      (подпись/signature)                                                 (должность/position)  
                                                                            07.02.2023
МП/Stamp                                                                                      (дата/date)

	I, the undersigned, being the authorized person to conduct the flying test, certify that I am satisfied that on the date specified below, the holder of this application passed a flying test on the aircraft type.

	Допуск к выполнению полетов по ППП(IR)

	Минимум /Minimum
	Номер подтверждающего документа Document number 
	Дата выдачи подтверждающего документа/ Date of issue                                    

	60х550 /takeoff -300 
	
	

	
	
	

	Квалификационная проверка/Proficiency check

	Type of AC
	Date
	Examiner’s

Name
	Examiner’s

License №
	Examiner’s

Signature

	А320
	20.01.2023
	Norbaev  S.
	LP №00461
	

	Validity of proficiency check – 12  months

	I, the undersigned, certify that the holder of this attachment to the license has successfully passed the test on a certified simulator .

	Проверка на тренажёре/Simulator Check

	Simulator
	Date
	Instructor Name
	Instructor’s License № 
	Instructor’s

Signature

	А320
	20.01.2023
	Norbaev  S.
	LP №00461
	

	
	
	
	
	

	 Validity of simulator check – 7  months

	Курсы подготовки/Training courses

	Aviation security
	Valid till 27.05.2023

	Safe transportation of DG by air
	Valid till 28.05.2023

	АСП «Суша» / SEP training («Emergency landing»)
	Valid till 27.05.2023

	АСП «Вода» / SEP training («Ditching»)
	Valid till 27.05.2023

	Специальные виды допусков / Special rating *

	Rating
	Confirmation Doc. number
	Date of issue

	Flight inspection (calibration) of navaids and lighting equipment).
	CAA KR №62/P
	12.02.2018

	RVSM
	№06-21-P
	18.11.2021

	Granted to perform visual approach and  landing 
	
	

	RNAV5;RNP5; RNAV2; RNAV1; RNP1; RNP APCH 03LNAV;
	№17-18-SH
	06.09.2018

	             MNPS
	№5/19-SH
	04.04.2019

	Granted rights to use EFB for A320
	№18/18-SH
	07.09.2018

	               EDTO
	№03/22-L
	22.03.2022

	               MNPS
	
	


Порядок заполнения приложения к свидетельству члена летного экипажа ВС
    
                Данное приложение заполняется начальником штаба летной службы или лицом его замещающим. Подписывается директором летной службы или лицом, его замещающим с указанием фамилии.                           
         Приложение к свидетельству пилота является документом, подтверждающим прохождение пилотом  летной проверки на ВС и квалификационной проверки на сертифицированном тренажере (далее - FFS), а также допуска на выполнение полетов, требующих специальной подготовки.
Для пилотов выполняющих полёты на нескольких типах ВС, заполняются отдельные приложения на каждый тип ВС.
Приложение действительно только при предъявлении  свидетельства, номер которого указан в приложении.
Бланк заполняется шариковой ручкой чёрного или синего цвета, аккуратно, печатными буквами или машино печатным способом. 
Фамилия и имя владельца пишутся так, и в той же последовательности, как записано в  свидетельстве на английском языке.
Выполнении заходов на посадку и посадок в условиях II или III категории ИКАО и взлетов при видимости на ВПП менее 400 м, допуск к полетам в условиях ограниченной видимости с записью: «60х550 » или «30х300takeoff300».
Данные о проведении летной проверки на ВС (Line Check) и квалификационной
проверки на пилотажном тренажере (Proficiency Check) вносятся экзаменатором
после успешного прохождения пилотом проверки в день ее завершения с указанием типа ВС, срока действия проверки (Valid until …), фамилии экзаменатора, как записано в летном свидетельстве на английском языке (Ivanov), номера свидетельства и заверяются личной подписью экзаменатора.                                                                                                                                                                              
Допуски к видам полётов вносятся специалистом лётной службы авиакомпании на основании документа, подтверждающего допуск к полетам в воздушном пространстве Северной Атлантики (MNPS), к полетам в PBN, RVSM, 
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